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огромное стратегическое значение. По мнению историка Г. Некрасова, «су-
мей германские силы захватить Ригу, то путь на Петроград им был бы от-
крыт» [6].

За проведение этих операций А. В. Колчак, по докладу командующего 
12-й армией генерала Р. Д. Радко-Дмитриева, был награжден императором, 
как было отмечено самим адмиралом, «высшей боевой наградой» — орде-
ном Георгия IV степени [1, с. 69]. Их проведение и получение высшей награ-
ды в очередной раз свидетельствуют о таланте и выдающихся способностях 
Александра Васильевича Колчака. Это стало еще одной из ступеней его не-
легкого, полного перипетий жизненного пути.
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Международные перевозки — наиболее оптимальный, перспективный и 
современный вид международного бизнеса для Республики Беларусь. Внеш-
неэкономический транспортный потенциал страны определяется геоэконо-
мическими условиями и возможностями реализации имеющихся преиму-



42

ществ [1]. По сути, он представляет собой двухуровневую систему: нижний 
уровень представлен естественными преимуществами (прежде всего, для 
Республики Беларусь — географическим положением), а верхний — трудо-
выми и интеллектуальными ресурсами.

С увеличением международного товарооборота между ЕС и странами 
Евразийского экономического союза Беларусь получает хорошую возмож-
ность упрочить положение важной транзитной страны и усилить позиции в 
сфере оказания транспортных услуг. Чтобы воспользоваться этой возможно-
стью, нашей стране необходимо развивать предложение, ориентированное 
на спрос, а также активнее внедрять передовые идеи развития смешанных, 
или контрейлерных, перевозок. Во всем мире такие перевозки рассматрива-
ются как закономерный процесс преодоления конкуренции между автомо-
бильным и железнодорожным транспортом.

Контрейлерные перевозки — комбинированные железнодорожно-авто-
мобильные перевозки прицепов, полуприцепов, трейлеров (прицепов для 
тяжеловесных неделимых грузов) или съемных кузовов на железнодорож-
ной платформе. В Европе такую технологию назвали «бегущее шоссе», 
т. е. перевозка автомобиля на железнодорожной платформе с пониженным 
полом.

Термин «контрейлер» образовался в результате сочетания слов «con» 
(лат.), что означает «вместе», и «trailer» (англ.) — «тянуть». Контрейлер — 
это специальные железнодорожные платформы, предназначенные для за-
грузки на них большегрузных автопоездов. Как свидетельствует междуна-
родная практика, более трети всех международных грузоперевозок, осу-
ществляемых по принципу «от двери до двери», выполняются с помощью 
контейнерных поездов. В Швейцарии, которая является лидером интермо-
дальных перевозок, таким образом транспортируется 35 % грузов. 

Контрейлерным перевозкам присущи следующие преимущества:
‒ сочетание качеств 2 видов транспорта — маневренности, оперативно-

сти и скорости автомобильного транспорта и большой производительности, 
всепогодности и безопасности железнодорожного транспорта;

‒ сокращение времени простоя автопоездов в очередях на пограничных 
автомобильных переходах (с нескольких суток до нескольких часов и даже 
минут);

‒ жесткий и четкий график доставки груза от отправителя к получателю;
‒ упрощение таможенных процедур на государственной границе;
‒ контроль и слежение за продвижением груза;
‒ сокращение срока доставки груза;
‒ создание комфортных условий для отдыха водителям автопоездов, 

охра на и обеспечение безопасности в пути следования;
‒ уменьшение расхода автомобильного топлива;
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‒ значительное снижение загрязнения окружающей среды;
‒ продление срока службы автомобиля;
‒ обеспечение сохранности автомобильных дорог;
‒ снижение вероятности дорожно-транспортных происшествий, связан-

ных с движением большегрузных автотранспортных средств.
Контрейлерные перевозки крайне упрощают кооперацию железнодорож-

ного и автомобильного транспорта (в частности, передачу грузов), но сопря-
жены с рядом технических проблем. Трейлеры с колесами, размещенные на 
железнодорожной платформе, создают сопротивление воздушным потокам, 
могут вызвать перегрузку состава и его повреждение.

Еще одним недостатком контрейлерной технологии считается необходи-
мость перевозки прицепа или даже самого автомобиля (уменьшается коэф-
фициент использования грузоподъемности вагона и происходит потеря про-
изводительности автомобиля), а также водителя, для которого необходимо 
создать комфортные условия. Для того чтобы перевозить грузы таким обра-
зом, нужно приобрести специальные железнодорожные платформы. В Евро-
пе используются специальные заниженные железнодорожные платформы, 
на которые с помощью крана помещаются полуприцепы.

Одно из основных препятствий для начала контрейлерных перевозок — 
отсутствие правовой базы, которая не предусматривает такой вид пере во зок. 
Белорусские экспедиторы и представители железной дороги добиваются 
создания программы по расширению контейнерных и контрейлерных пере-
возок, которая могла бы стать частью планов по развитию всей транспорт-
ной системы и интегрирования в международные перевозки.
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Вещевое обеспечение военнослужащих Красной армии в годы Великой 
Отечественной войны являлось одной из важнейших составляющих дея-
тельности органов государственной власти и военного управления. Работа 
должностных лиц в этой сфере потребовала принятия на правительственном 
уровне срочных решений, которые позволили существенно улучшить систе-


