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Транспорт играет важную роль в развитии страны, обеспечивая социально-

экономические связи между секторами экономики, регионами, а также другими странами. 

Транспортный комплекс Республики Беларусь представлен всеми видами транспорта, 

кроме морского: железнодорожным, автомобильным (пассажирским и грузовым), 

городским электрическим, воздушным, водным (речным), магистральным 

трубопроводным (транспортировка нефти и газа). 

На конец 2012 года в республике было 8404 организаций транспорта, в которых 

работало 256 тысяч человек, или более 6 % от численности работников организаций 

республики. Протяженность путей сообщения в 2012 году составила: железнодорожного – 

5503 км, автомобильных – 86 491 км, трамвайных путей – 84 км, троллейбусных линий – 

607 км,  метрополитеновых путей – 43 км, магистральных газопроводов – 7502 км, 

магистральных нефтепроводов – 2983 км. Развитие же придорожного сервиса происходит 

неудовлетворительными темпами, особенно напряженная ситуация сложилась с 

количеством гостиниц и мотелей, количество которых за последние 6 лет увеличилось 

всего на 1 единицу.  

В экономике каждой страны значимое место занимают логистические услуги (около 

12-13 % ВВП). В отдельных странах эта цифра достигает 20-25 % ВВП по причине того, 

что либо логистические операции не оптимизированы (ими занимается сам 

производитель, как в большинстве случаев происходит в Беларуси), либо из-за того, что 

страна имеет важное транзитное положение как Германия или Беларусь и чистый экспорт 

транспортных услуг дает значительную прибавку ВВП. В  экспорте услуг транспортные 

составляют в Германии – 30 %, в Беларуси – около 70 %. 

В Беларуси наблюдается значительное отставание в развитии логистики. Об этом 

свидетельствует показатель транспортоѐмкости экономики: для производства 1долл. ВВП 

требуется примерно 3т/км, в то время как в странах ЕС в среднем 0,3 т/км в Беларуси. 

Правда, в России этот показатель в 3 раза выше, чем в Беларуси (территориальная 

разобщенность и ресурсный «тяжелый» ВВП дают негативный эффект [3]. 

По мнению Всемирного Банка в государствах-членах ЕврАзЭС, в том числе 

Беларуси, высокий уровень логистических издержек обусловлен следующими факторами: 

1. неэффективное использование грузового автотранспорта (согласно оценкам 

экспертов, его средняя производительность в 4 раза ниже по сравнению с 

развитыми странами); 

2. значительная доля парка автомобилей характеризуется низким техническим 

уровнем, высокой степенью изношенности в эксплуатации, несоответствием 

структуре перевозимых грузов и другим эксплуатационным требованиям; 

3. недостаточное развитие логистических систем, слабая координация работ при 

осуществлении смешанных перевозок с участием других видов транспорта; 

4. отсутствие эффективных перевозочных технологий на грузообрабатывающих 

узлах и на междугородных маршрутах обусловили значительное сокращение 

использования большегрузных автотранспортных средств и неадекватное 



увеличение на этих перевозках малотоннажного автопарка, при полной 

ликвидации системы загрузки порожних автомобилей грузом в попутном или 

обратном направлении [1]. 

 В 2012 году согласно Индексу качества логистики (Logistics Performance Index-

2012 (LPI)) Всемирного Банка, Беларусь занимала 91-е место в мире с 2,61баллами. Для 

сравнения, по этому показателю Украина занимает 66 место, Казахстан – 86-е, Россия – 

95-е, Молдова – 132-е место (в то время как Польша – 30-е место, Литва – 58-е, Латвия 

-72-е место). [2] 
Беларусь, занимая важное геостратегическое положение (три из девяти европейских 

коридоров заходят в Беларусь), имеет значительный транзитный потенциал. Пропускная 

способность коридоров используется примерно на одну треть, и только коридор ΙΙ Берлин-

Москва имеет несущую способность по нагрузке на ось в 11,5 тонн. Экспорт 

транспортных услуг из Беларуси прямо зависит от товарооборота России и ЕС, а экспорт 

автотранспортных и железнодорожных грузоперевозок от импорта России из ЕС. Если до 

2009 г. экспорт грузовых транспортных (авто- и железнодорожных) услуг Республики 

Беларусь составлял 0,72 % от российского импорта из ЕС, то начиная с 2010 г. он начал 

зависеть еще от существенно выросшего транзита Калининград-Россия и грузопотоков в 

Казахстан и другие страны Средней Азии, а также потоков в направлении Украина- 

страны Балтии. Согласно долгосрочным прогнозам, следует ожидать значительного роста 

грузопотоков из Китая через Казахстан, Россию, Беларусь в страны ЕС. Его может 

снизить только стремительное развитие российских портов Усть-Луга, Приморск, Высоцк 

и транспортной инфраструктуры, ведущей к этим портам. Следует отметить, что в связи с 

принятыми планами по развитию западного Китая, китайские логисты уже проявляют 

активность по развитию сухопутных транспортных связей между Азией и Европой. 

Определенный риск для Беларуси могут создать намерения России замкнуть строящийся 

автомобильный маршрут Китай-Казахстан-Россия на Санкт-Петербург. 

В рамках реализации программы Логистика-2015 в Беларуси планируется создать 50 

транспортных логистических центров (ТЛЦ). Создание объектов логистической 

инфраструктуры предполагается в каждой области республики: в Минской – 16, 

Витебской – 13, Брестской – 7, Гродненской – 6, Могилевской и Гомельской – по 4 

объекта. Кроме того, предусматривается возможность выделения инвесторам земельных 

участков для размещения логистических объектов, не указанных в программе Логистика-

2015. К сожалению, программа Логистика-2015 не ставит целей создания ТЛЦ за 

рубежом, что не соответствует мировой практике. В этой части программа нуждается в 

доработке с целью интеграции разрозненных товаропроводящих сетей белорусских 

экспортеров в современные логистические системы с зарубежными ТЛЦ. 

Логистический потенциал Беларуси использован лишь на 25-30 %. Потенциальный 

объем обработки грузов в транспортно-логистических центрах может составить 30 млн. т 

в год. [2] 

Значимость экспорта транспортных услуг в экономике Беларуси необходимо 

рассматривать в контексте того, что мы являемся страной с высоким коэффициентом 

транзитивности территории, что является следствием еѐ геополитического положения. 

Интеграция Республики Беларусь в мировую экономику требует адекватной 

перестройки транспортной инфраструктуры, реализации потенциала Беларуси как 

транзитной державы, повышения конкурентоспособности отечественных перевозчиков и 

развития экспорта транспортных услуг. 



Потенциал сферы экспорта транспортных услуг в условиях Беларуси в значительной 

степени определяется тенденциями международной торговли, формирующимися в 

Евроазиатском регионе. 
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