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В условиях плановой экономики СССР, когда можно было с большой долей 

вероятности говорить о выполнении программ по развития транспортной сети, когда даже 

на нерентабельных направлениях государство обеспечивало связь между населѐнными 

пунктами, пространство, охваченное сетью авиасообщения, с каждым годом становилось 

более густым. 

В последние двадцать лет в отрасли воздушных пассажирских перевозок 

происходило множество изменений. Все изменения  в начале 1990-х годов были связаны с 

переходом экономики страны с командного к рыночному типу. Единая система, 

обеспечивающая слаженную работу воздушного транспорта, разделилась на множество 

частей. Каждая часть стала самостоятельной единицей и использовала все возможные 

ресурсы для взаимодействия с другими частями отрасли воздушных перевозок. 

Прервалась прямая связь, осуществляемая воздушным транспортом, между многими 

соседними регионами. 

За это время  количество аэропортов, допущенных к обслуживанию пассажирских 

воздушных судов на постсоветском пространстве,  постоянно уменьшилось. Основной 

причиной сокращения числа действующих аэропортов стало сокращение 

пассажиропотока в небольших городах. 

До 1992 года вся потребность советской авиации в новых самолѐтах обеспечивалась 

мощностями заводов-производителей. Затем количество выпускаемой   авиатехники  на 

территории бывшего СССР стало сокращаться резкими темпами. К середине девяностых 

годов многие заводы практически остановили производство. Почти 10 лет количество 

выпущенных всеми авиапредприятиями страны гражданских самолѐтов не превышало 10 

единиц в год [1].  

С уменьшением выпуска потребность в обязательной замене парка самолѐтов 

нарастала не очень быстро, т.к. авиакомпании продолжали использовать стареющую 

технику преимущественно советского производства, с каждым годом  искусственно  

продлевая сроки еѐ эксплуатации. В начале 2000-х годов авиакомпании продолжали 

заменять свои парки самолѐтами отечественного производства, но это были подержанные 

реэкспортированные с социалистических стран более «молодые» суда.  

Закупка самолѐтов импортного производства с начала 2000-х затрагивала только 

крупных перевозчиков, обслуживающих международные рейсы, а более мелкие 

региональные перевозчики продолжают использовать предельно изношенные самолѐты до 

настоящего времени. В последние 3-4 года количество региональных перевозчиков, 

использующих зарубежную технику стало постепенно увеличиваться.  

До 1991 года Аэрофлот был единственной в стране и крупнейшей в мире 

авиакомпанией. Но уже к 1992 году авиакомпания разделилась более чем на 

200  независимых авиакомпаний. После 1995 года, когда насчитывалось до 387 



авиакомпаний, их  количество стало уменьшаться [2]. Эта тенденция продолжается до сих 

пор.  

С 1990  до 1999 года количество людей, воспользовавшихся услугами авиакомпаний, 

уменьшалось рекордными темпами. Количество пассажиров за 9 лет сократилось в 4 раза 

(с 91 до 22 миллионов пассажиров в год). В последующие годы и до настоящего времени 

количество перевезѐнных российскими авиакомпаниями человек возрастало. Так, в 2012 

российскими авиакомпаниями было перевезено 74 миллиона пассажиров, а рост составил 

10 миллионов пассажиров за год [3]. Такая тенденция роста означает, что в ближайшие 1-

3 года перевозка пассажиров воздушным транспортом вернѐтся к показателям советского 

времени.  

Большинство тенденций, наблюдаемых  отрасли пассажирских авиационных 

перевозках, указывают на постепенное развитие отрасли, возвращение утраченных 

показателей советского времени, но в то же время пассажирская авиация концентрируется 

в крупных городах. В небольших и отдалѐнных поселениях чаще происходит сокращение 

авиационной деятельности. Гражданская авиационная промышленность страны 

показывает очень медленный темпы роста производства. Количество выпускаемых 

самолѐтов несравнимо меньше показателей советского времени, но государство активно 

финансирует проекты по разработке современных конкурентоспособных пассажирских 

судов.  
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