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В статье рассматриваются особенности процесса сопряжения интеграционных 
процессов в рамках ЕАЭС и инициативы КНР «Один пояс, один путь». В историче-
ской ретроспективе представлены основные документы, регламентирующие связан-
ность целей проектов. Приведены примеры практического взаимодействия в формате 
ЕАЭС – «Один пояс, один путь». Обозначены последствия санкционного давления кол-
лективного Запада для усиления интеграции между странами-членами ЕАЭС и КНР. 
В качестве результата показаны перспективы стратегического сопряжения интеграци-
онных процессов в рамках ЕАЭС и инициативы КНР «Один пояс, один путь». Анализ 
двусторонних документов позволяет сделать вывод о наличии институциональной и 
проектной базы для координации интеграции (в транспортно-логистической, энерге-
тической и инвестиционной сферах). Приведенные примеры практического взаимо-
действия демонстрируют, что совместные инициативы способны ускорять модерниза-
цию транспортной инфраструктуры и расширять транзитные возможности.
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Более десяти лет назад Китаем впервые были выдвинуты идейные 
представления воссоздания древнего Великого шелкового пути в совре-
менных реалиях международных отношений. Тогда в сентябре 2013 г. на 
площадке Назарбаев университета в Астане Председатель Китайской На-
родной Республики (КНР) Си Цзиньпин выступил с докладом «Развитие 
дружбы народов ради прекрасного будущего» на тему актуальности стро-
ительства нового сухопутного Шелкового пути, способствующего усиле-
нию экономической интеграции Азии и Европы [1]. 

Спустя месяц, в октябре 2013 г., Председатель КНР Си Цзиньпин с офи-
циальным визитом прибыл в штаб-квартиру секретариата Ассоциации го-
сударств Юго-Восточной Азии (АСЕАН), столицу Джакарту. Там, выступая 
на индонезийском конгрессе, он выдвинул предложение по строительству 
нового морского Шелкового пути и отметил: «Развитие Китая приносит 
Азии и всей планете в целом возможности, а не угрозы, при этом Китай 
намерен делиться с АСЕАН» [2]. С древних времен Юго-Восточная Азия 
является торговым узлом морского Шелкового пути, реконструкция кото-
рого чрезвычайно необходима в современных реалиях. Объединив усилия 
и охватив таким образом четверть населения мира, Китай и АСЕАН смогут 
создавать светлое будущее «сообщества общей судьбы». 

В результате, были выдвинуты две масштабные стратегии рекон-
струкции мировой логистики, предполагающие строительство трансна-
циональных коридоров по сухопутному и морскому пути, впоследствии 
объединенные общим названием – инициатива «Один пояс, один путь». 
Концептуальное оформление инициативы завершилось к марту 2015 г., 
когда Госсоветом КНР был издан первый официальный документ «Пре-
красные перспективы и практические действия по совместному созда-
нию Экономического пояса Шелкового пути и Морского Шелкового пути 
XXI века», разработанный Госкомитетом по делам развития и реформ со-
вместно с Министерством иностранных дел и Министерством коммерции 
КНР. 

Согласно содержанию данного документа инициатива «Один пояс, 
один путь» устремлена к воплощению мечты мирового сообщества о пре-
красном будущем: мирном развитии, экономическом процветании, ду-
ховном подъеме. И Китай, будучи сильной экономикой, по мере своих 
сил готов взять на себя большее обязательство в исполнении этой мечты. 
Также в документе отмечается, что строительство общего пути является 
открытым процессом, о чем свидетельствует активное вовлечение Кита-
ем всех стран и международных организаций, расположенных на этом 
пути [3].

В 2015 г. была также учреждена международная организация регио-
нальной экономической интеграции на пространстве евразийского аре-
ала – Евразийский экономический союз (далее – ЕАЭС). Согласно по-
ложениям Договора об образовании ЕАЭС от 1 января 2015 г., в рамках 
организации создаются условия по формированию единого рынка для 
стабильного развития экономик государств-членов, на основе принципа 
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рыночной экономики, взаимовыгодного сотрудничества, равноправия и 
учета национальных интересов [4]. 

В июле 2015 г. на пресс-конференции по итогам саммитов БРИКС и 
ШОС Президент Российской Федерации В. В. Путин заявил, что оба про-
екта («Один пояс, один путь» и ЕАЭС) совместимы и не противоречат 
друг другу. Поскольку обеспечить условия развития единого рынка невоз-
можно без создания специальной инфраструктуры (железнодорожной, 
автомобильной, портовой, авиационной). «Нам необходимо сопрягать 
наши возможности», – подчеркнул Президент Российской Федерации  
В. В. Путин [5].

Процесс переговоров между ЕАЭС и Китаем о заключении Соглаше-
ния о торгово-экономическом сотрудничестве был формально запущен 
в мае 2015 г. Тогда в рамках официального визита Председателя КНР 
Си Цзиньпина в Москву было подписано Совместное заявление об углу-
блении партнерства России и Китая. Стороны сошлись во мнении, что 
инициатива по строительству Шелкового пути не является преградой для 
взаимодействия связанных ранними договоренностями сторон, напротив, 
проект удовлетворяет взаимное желание формировать открытое эконо-
мическое евразийское пространство. Согласно положению IV раздела ука-
занного заявления стороны договорились осуществлять сопряжение реги-
ональных экономических интеграционных процессов в рамках ЕАЭС [6].

Как отмечают российские исследователи, доктора экономических 
наук И. А. Максимцев и Н. М. Межевич, поддержка Россией инициативы 
КНР «Один пояс, один путь» объясняется стремлением России установить 
торговый баланс во взаимоотношениях с Европой и Азией и укрепить от-
ношения в рамках ЕАЭС. С этой целью экономика Китая должна стать 
опорным пунктом для создания таких условий [7, с. 16].

Соглашение о торгово-экономическом сотрудничестве между ЕАЭС 
и КНР было подписано в мае 2018 г., с целью создания специальных ус-
ловий расширения экономической интеграции, представляющей взаим-
ный интерес. В преамбуле указанного соглашения также отмечается, что 
все стороны признают важность сопряжения ЕАЭС и инициативы «Один 
пояс, один путь» как инструмента создания таких условий [8]. 

В статье российского исследователя М. Г. Шилиной, посвященной 
правовому анализу соглашения отмечается, что главным общим положе-
нием документа являются договоренности, охватывающие конкретные 
направления взаимодействия, влияющие на снижение пошлин и содей-
ствие беспрепятственному выходу на китайский рынок [9, с. 18]. Вместе с 
тем М. Г. Шилина замечает, что одним из важных упущений соглашения 
является отсутствие конкретных мер по привлечению взаимных инве-
стиций, особенно в рамках реализации проекта инициативы «Один пояс, 
один путь» – Экономический пояс Шелкового пути. При этом видится 
насущная актуальность разработки практического построения взаимо-
действия в формате «дорожной карты» ЕАЭС и Экономического пояса 
Шелкового пути [9, с. 23].
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План общей дорожной карты ЕАЭС и КНР в рамках реализации со-
глашения был утвержден в ходе третьего заседания Совместной комиссии 
в феврале 2023 г. Согласно разработанному плану внедрение дорожной 
карты должно активизировать расширение взаимодействия в таможен-
ной, ветеринарной и фитосанитарной сфере. Сам документ включает три 
раздела: внешнеторговая политика (формирование устойчивого диалога 
и согласование стратегических направлений сотрудничества), цифрови-
зация логистики (переход к электронной форме обмена данными в пере-
возках грузов) и научные исследования (комплексный анализ эффектив-
ных инструментов сопряжения проектов) [10]. 

Результаты внедрения дорожной карты были обозначены в ходе чет-
вертого заседания Совместной комиссии по реализации Соглашения о 
торгово-экономической сотрудничестве между ЕАЭС и КНР, прошедшем 
в апреле 2024 г. А именно были отмечены достижения в углублении со-
трудничества в области климатической повестки, мер защиты рынка и 
электронной торговли. Отдельное внимание было уделено результатам 
налаживания устойчивого диалога в области государственных закупок и 
межбиржевых контактов. В качестве перспектив сопряжения было отме-
чено значение развития проекта «Евразийский агроэкспресс».

Проект «Евразийский агроэкспресс» разработан по программе им-
портозамещения. Запущен в 2022 г. по инициативе действующего на тот 
период Председателя ЕЭК М. В. Мясниковича. С целью ускорения желез-
нодорожных и морских перевозок сельскохозяйственной продукции из 
ЕАЭС в Китай, Индию, ОАЭ и Иран по логистическому маршруту, раз-
работанному в соответствии с новыми реалиями осуществления торго-
вых и финансовых операций в условиях действия санкций коллективного 
Запада. «Проект, прежде всего, направлен на ускорение контейнерных 
перевозок из Китая и обратно. Их регулярность позволит сформировать 
конкурентный морскому фрахту тариф. Кроме того, сухопутное пере-
мещение товаров, а в этом основная суть идеи «Одного пояса – одного 
пути», исключает влияние Запада на перевозки. В то время, когда мор-
ские сопряжены с возможными санкционными препятствиями», – отме-
тил М. В. Мясникович во время научной конференции в МГИМО МИД 
России в марте 2022 г. [11].

Последствия санкционного давления коллективного Запада для рас-
ширения сопряжения проектов ЕАЭС и инициативы КНР «Один пояс, 
один путь» следует отметить отдельно. В 2020 г. на фоне действия санк-
ций, а также обострения мировой пандемии, ограничившей границы 
национальных экономик, под ударом оказались торговые отношения с 
Китаем. Необходимо было быстро выстраивать новые логистические це-
почки и усиливать сотрудничество в рамках уже существующих. В связи с 
этим на рынке ЕАЭС заметно активизировалось сотрудничество стран  – 
членов союза с Китаем, что позволило не только сгладить последствия 
кризиса, но и стимулировать экономический рост. За 2020 г. доля Китая 
во взаимной торговле с ЕЭАС составила 20 % (79 млрд дол. США). По ито-



40

гам 2021 г. Китай стал абсолютным лидером во внешнеторговом рейтин-
ге ЕАЭС [12]. 

По заявлению советника Председателя ЕЭК В. С. Ковалева, сегодня 
мы наблюдаем активную переориентацию товарного потока ЕАЭС с ныне 
приоритетного рынка ЕС на рынок КНР. Если в 2015 г. 46 % товарообо-
рота ЕАЭС приходилось на рынок ЕС, то по результатам 2023 г. – это по-
рядка 36 %, спад на 10 % очень ощутим. На сегодняшний день все члены 
ЕАЭС считают своим главным торговым партнером Китай, за исключени-
ем Беларуси (наибольшая доля отводится России) [13, с. 18].

Необходимо подчеркнуть, что найти наиболее действенный фор-
мат сопряжения ЕАЭС и инициативы «Один пояс, один путь» непро-
сто, что объясняется разноуровневым организационным механизмом 
проектов. ЕАЭС в отличие от инициативы КНР не имеющей строгих ге-
оэкономических рамок, представляется сложной институциональной 
структурой. Как замечает российский исследователь В. С. Пакулин, 
наиболее реалистичным является вариант использования инициативы 
«Один пояс, один путь» в качестве инструмента укрепления экономи-
ческой и гуманитарной интеграции Китая и Евразии [14, с. 48]. В этом 
контексте наряду с инициативой «Один пояс, один путь» мощным ин-
струментом расширения взаимодействия также должны стать ШОС и 
АСЕАН. 

В мае 2017 г. на церемонии открытия первого международного фору-
ма «Один пояс, один путь», Президент Российской Федерации В. В. Пу-
тин заявил, что сложение потенциалов таких интеграционных проектов 
как ЕАЭС, «Один пояс, один путь», ШОС и АСЕАН должно стать основой 
для формирования Большого Евразийского партнерства БЕП). При этом 
идею БЕП Россия видит не просто как абстрактную геополитическую схе-
му, направленную на налаживание связей между вовлеченными эконо-
миками, а без преувеличения как новый цивилизационный проект, спо-
собный изменить политический ландшафт континента [15]. 

Согласно аналитическому докладу, подготовленному Департамен-
том макроэкономической политики ЕЭК, перспективы сопряжения про-
ектов ЕАЭС и инициативы КНР «Один пояс, один путь» в рамках реали-
зации идеи Большого Евразийского партнерства, видятся в нескольких 
конкретных направлениях:

1)  координация экономической политики, что подразумевает выра-
ботку единой стратегии развития, направленной на защиту и преодоле-
ние внешней конкуренции; 

2)  создание условий для взаимосвязанности инфраструктуры стран – 
членов ЕАЭС и КНР, в первую очередь транспортно-логистического ком-
плекса, раскрывающего транзитный потенциал сотрудничества;

3)  взаимное снижение торговых пошлин и стимулирование инвести-
ционной активности, для свободного движения товаров, услуг, капитала 
и рабочей силы, а также создания совместных инвестиционных проектов, 
обладающих высоким экономическим и социальным значением;
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4)  формирование независимой региональной валютно-финансо-
вой системы, что обусловлено значимостью обеспечения финансовой 
безопасности, поскольку на настоящем этапе в торговле между ЕАЭС и 
КНР преобладает обслуживание валютами третьих стран (доллары США, 
евро). В этой связи видится необходимость создания отдельных совмест-
ных финансовых институтов;

5)  цифровизация интеграционных процессов, особенно в части реа-
лизации таможенно-тарифных, фитосанитарных и технических требова-
ний [16, с. 7]. 

Таким образом, на настоящем этапе процесс сопряжения проектов 
ЕАЭС и инициативы КНР «Один пояс, один путь» характеризуется взаим-
ным стремлением к расширению интеграции регионов, раскрытию, пре-
жде всего, транзитного потенциала сотрудничества. А именно значимым 
преимуществом является стратегическое географическое расположение 
стран – членов ЕАЭС в части сухопутных транзитных маршрутов ведущих 
в страны ЕС, Иран, Турцию.

Если до недавнего времени потребность к углублению интеграции яв-
лялась следствием хаотичных глобализационных процессов, то сегодня 
возникновение новых глобальных рисков становится стимулом для фор-
мирования осознанного подхода к укреплению геоэкономической связан-
ности. В этой связи процесс сопряжения ЕАЭС и «Один пояс, один путь» 
можно назвать примером насущной мультирегиональной связанности.
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