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НАУКА ТРАНСПОРТНОГО ПРАВА:  
МЕЖДИСЦИПЛИНАРНЫЕ СВЯЗИ,  

ПЕРСПЕКТИВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ РАЗВИТИЯ

О. А. ХОТЬКО1) 
1)Белорусский государственный университет, пр. Независимости, 4, 220030, г. Минск, Беларусь

Аннотация. Рассматривается необходимость развития транспортного права в Республике Беларусь ввиду воз­
никновения ряда актуальных аспектов в юридической науке и практике. Задача исследования – аргументировать 
потребность формирования соответствующей науки при помощи постановки вопроса о недостаточном развитии 
транспортного права как отрасли законодательства. Раскрывается связь отраслей права, имеющих важное значение 
для достижения ключевых целей правового регулирования транспортной деятельности. Изучаются подходы к повы­
шению уровня системности и эффективности правового регулирования в данной области. Определяются направления 
совершенствования законодательства в области обеспечения транспортной деятельности, связанные, в частности, 
с поддержанием баланса публичных и частных интересов, систематизацией норм в соответствующей области, углуб
лением экологизации транспортного законодательства с учетом комплексности транспортного права, а также поиска 
необходимых правовых средств.

Ключевые слова: правовое регулирование; транспортное право; транспортная безопасность; транспортная дея­
тельность; междисциплинарность в праве; баланс в праве; обеспечение экологической безопасности.
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Abstract. The need to develop transport law has been investigated in view of a number of relevant aspects in legal science 
and practice. The task is to show the need to form a corresponding science on the formulation of the problem of insufficient 
development of transport law as a branch of legislation basis. It is revealed the relationship of the branches of law that is important  
for achieving significant goals of legal regulation of transport activities. Approaches to increase the level of systematicity 
and effectiveness of legal regulation in this area are considered. Areas that determine the improvement of legislation in  
the field of ensuring transport activities, in particular, related to determining the balance of public and private interests, the  
systematisation of norms in the relevant area, the deepening environmentalisation of transport legislation, taking into ac- 
count the complexity of transport law for the search for the necessary legal means are studied.
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Введение

В юридической литературе подробно обоснована 
необходимость развития транспортного права. При­
знана особая роль транспортной отрасли и деятель­
ности органов государственной власти по обеспече­
нию прав и свобод граждан, включая гарантирование 
их конституционных прав, в правовом регулирова­
нии. Весомый вклад в разработку проблем транс­
портной деятельности и необходимости уточнения 
ряда вопросов понятийного аппарата внесен зару­
бежными правоведами, однако наибольшую извест­
ность в этой сфере приобрели работы российских 
ученых А. А. Ананьевой, М. А. Бажиной, Е. В. Вавили­
на, В. А. Вайпана, Н. А. Духно, А. И Землина, С. Ю. Мо­
розова, которые обращают внимание на проблемы 
теории и дальнейшего развития транспортного пра­
ва, тем самым подчеркивая значимость их решения 
для правоприменительной деятельности. В Респу­
блике Беларусь осмысление научных подходов в об­
ласти транспортной деятельности вызвало интерес 
к аспектам сущности транспортных правоотноше­
ний и транспортной инфраструктуры в контексте 
развития городов, существования эколого-право­
вых, международных отношений, которые освещают 
Д. В. Капский, О. Н. Толочко, О. А. Хотько, Н. М. Шевко.  
Белорусские ученые не только затрагивали опреде­
ленные направления данной области знаний в на­
учном и прикладном аспекте, но и одними из первых 
стали отстаивать идеи целостности правового регу­
лирования транспортной деятельности, взаимосвязи 
ряда правоотношений в силу специфики отрасли. 
Более того, в правовой науке проводятся исследова­
ния, направленные на формирование транспортной 
стратегии при влиянии интеграционных процессов, 
включая особенности расширения транспортной си­
стемы и транспортной геополитики в условиях со­
временных вызовов с учетом международно-право­
вой концепции регионализма [1–5].

Несмотря на достаточную теоретическую прора­
ботку различных аспектов исследуемой науки, изме­
нения в законодательстве указывают на потребность 

в уяснении сущности транспортного права в Респу­
блике Беларусь, его места в системе права, взаимо- 
связи с иными отраслями права, а также в понимании  
правовых средств для совершенствования правовых 
норм и развития сформулированных учеными-юри­
стами положений. Анализ тенденций развития науки 
и технологий свидетельствует о том, что отставание 
в некоторых областях создает угрозу национальной 
безопасности. Именно науке принадлежит ведущая 
роль в ее обеспечении, что закреплено в Концепции 
национальной безопасности Республики Беларусь 
(п. 11, 55). Применение высокотехнологичных ви- 
дов транспорта, функционирование «умной» системы  
транспорта, в том числе с использованием искус­
ственного интеллекта, также доказывают необходи­
мость обратить внимание на существующие в пра­
ве подходы к гармоничному сочетанию публичных 
и частноправовых начал. 

Для отечественной науки транспортного права 
актуальность специального системного научного 
выявления проблем по поиску правовых средств 
в целях регулирования транспортной деятельно- 
сти, выработке научных рекомендаций по повыше­
нию системности и эффективности действия норм, 
совершенствованию законодательства, регулирую
щего отношения в данной области, обусловлена как 
особой значимостью указанных проблем для реше­
ния задач правового обеспечения соответствующих 
отношений в условиях их интенсификации и по­
стоянного увеличения количества высокотехноло­
гичных транспортных средств, так и отсутствием 
научных трудов, в которых эти проблемы рассма­
тривались бы всесторонне. Целью настоящего иссле­
дования выступает комплексная разработка право­
вых направлений развития науки транспортного 
права, обеспечивающих совершенствование зако­
нодательства о транспортной деятельности на ос­
нове обозначения проблем, которые существуют 
в рамках формирования соответствующей отрасли  
знаний.

Основная часть

Качество и системность правового регулирования 
отношений являются залогом эффективности работы 
как ученых, так и правоприменителей, своевремен­
но выявивших пробелы правового регулирования, 
устранивших их и усматривающих перспективные 
направления, которые требуют регулирования. Вме­
сте с тем в области технического прогресса такой 
результат не всегда возможен, а недостаточная гиб­
кость и адекватность принятия решений связаны 
с неразработанностью концептуального научного 
подхода или его отсутствием. 

Транспортная деятельность весьма обширна 
и многомерна по своей сущности, однако транспорт­

ное право в настоящее время находится на этапе 
зарождения системного правового регулирования. 
В научной литературе обоснованы правовые под­
ходы, касающиеся потребности в учете цифровых 
решений в транспортной сфере [6] и обеспечения 
полноты изложения принципов в системе реали­
зации транспортной политики и соответствующей 
деятельности с учетом динамичных геополитиче­
ских процессов [7], а также доказаны потребность 
экологизации законодательства о транспортной 
деятельности и влияние интеграционных процес­
сов на развитие транспортного права [8; 9]. В связи 
с этим прослеживается междисциплинарность науки  
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и тесная связь с экологическим, хозяйственным, 
гражданским, интеграционным, цифровым правом. 
Такая ситуация объясняется тем, что регулирование 
транспорта направлено на обеспечение деятель­
ности как различных видов транспорта, так и це­
лостной транспортной системы, связанной с пере
возками.

Исследования отечественных и зарубежных уче­
ных в области экологического права направлены на 
решение проблем систематизации и трансформации 
норм об охране окружающей среды. В них представ­
лены научные позиции, имеющие связь с транспорт­
ной деятельностью в силу влияния транспорта на 
окружающую среду, которые касаются экологизации 
законодательства и влияния интеграционных про­
цессов на эколого-правовые отношения (Т. И. Мака­
рова, В. И. Лизгаро), совершенствования реализации  
экологической функции государства (Н. А. Карпо­
вич), проблем изменения климата, регулирования 
климатических прав и организационно-правовых 
ограничений воздействия на климат (С. А. Бала­
шенко, А. И. Алиев, Т. И. Гусейнов, Н. В. Кичигин, 
Р. В. Никонов), обеспечения экологической безопас­
ности и закрепления эколого-правовых требований 
в законодательстве (Е. Н. Абанина, И. С. Шахрай, 
Н. В. Жаворонкова, Ю. Г. Шпаковский, О. А. Хотько). 
В упомянутых трудах выявлены способы усиления 
целенаправленного воздействия государства на ре­
шение эколого-правовых проблем [10–20]. В науч­
ной литературе обоснованно обращается внимание 
на то, что для решения проблем трансграничного за­
грязнения в результате хозяйственной деятельности 
требуются активное сотрудничество в рамках инте­
грационных объединений с учетом того, что «между­
народное право в третьем десятилетии XXI в. пере­
живает не самые лучшие времена» [21, с. 46], а также  
координация усилий государств с разработкой на­
правлений, принципов и условий взаимодействия 
в данной сфере [15, с. 122]. Внедрение мер правового 
обеспечения экологической безопасности при реа­
лизации скоординированной (согласованной) транс- 
портной политики ЕАЭС и осуществлении транспорт
ной деятельности – необходимость в условиях  
сохранения конкурентоспособности товаров и ус­
луг, а также усиления интеграции. Оно должно зани­
мать одно из значимых мест в рамках деятельности 
ЕАЭС, в том числе соответствующего департамента 
Евразийской экономической комиссии. В свою оче­
редь, такой подход, касающийся интеграционного 
взаимодействия и усиления взаимосогласованных 
подходов государств при реализации задач транс­
портной политики целесообразно закрепить в числе 
принципов транспортной деятельности в законода­
тельстве Республики Беларусь.

При формировании предпосылок для комплекс­
ного и системного правового регулирования хозяй­
ственной деятельности профессор В. С. Каменков 

обозначает «транспортное право автономной под
отраслью хозяйственного права» [22, с. 230]. Профес­
сор Н. Л. Бондаренко отмечает, что многие нормы, 
регулирующие хозяйственную деятельность, под­
лежат объединению в правовые институты, «кото­
рые могут квалифицироваться как подотрасли уже 
сформировавшейся отрасли “хозяйственное право”» 
[23, с. 323]. При этом в отношении транспортного 
права наиболее приемлема позиция о его существо­
вании как комплексной отрасли законодательства 
в силу «наличия определенного единства юридиче­
ских норм, которые имеют общие начала и приемы 
регулирования» [24, с. 16–17]. Вместе с тем отметим, 
что имеются и другие точки зрения, в совокупности 
представленные в монографии, посвященной акту­
альным проблемам транспортного права [25]. 

Как верно указывает С. В. Белых, транспортное 
право сочетает в себе нормы публичного и частного 
права [26, с. 12]. Следует признать, что публично-
правовой характер является превалирующим в ме­
ханизме осуществления транспортной деятельности 
и получает реальное нормативно-правовое напол­
нение. Данный тезис подтверждается в том числе 
созданием государственных цифровым платформ 
в соответствующей сфере, выработкой правовых под­
ходов, способствующих разрешению практических 
проблем государственного управления. Имеющий­
ся дисбаланс в системе данной отрасли законода­
тельства вызван сохранившимся с давнего времени 
представлением о ней как об отдельных нормах, ре­
гулирующих главным образом правомочия сторон 
по договорам перевозки, аренды, транспортной экс­
педиции. При этом не рассматривается механизм  
реализации транспортной политики, а именно осу­
ществления государственного управления, при ко­
тором необходимо установить взаимосвязь с целым  
рядом институтов других отраслей права (защита 
прав и свобод личности, страхование их жизни и здо­
ровья, транспортных средств, в том числе имущества 
организаций, обеспечение безопасности и каче- 
ства предоставляемых услуг; контроль деятельности 
транспортных организаций, контроль за соблюдением 
законодательства всеми субъектами; организация уча­
стия и содействие развитию международных проек­
тов и соглашений, снижение вредного воздействия на  
окружающую среду, стимулирование использова­
ния электротранспорта и развитие интеллектуаль- 
ных транспортных систем). Абсолютно верна мысль 
М. А. Бажиной о том, что «регулирование оказания 
транспортных услуг не может основываться только 
на частно-правовых началах» [27, с. 245], в подтверж­
дение которой автор приводит пример эксплуатации 
интеллектуальных транспортных систем и принятия 
решений системой. В науке транспортного права на­
стало время подытожить научные знания, концепту­
ально определить направления совершенствования 
теории с учетом правовых средств, выступающих  
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показателем правового развития отношений в дан­
ной области, свидетельствующих о востребованности 
оперативного регулирования в конкретный период 
и позволяющих «увидеть место и роль различных  
юридических явлений в реализации интересов субъ­
ектов, в едином процессе упорядочения, взятом в це­
лостности как механизм правового регулирования»  
[28, с. 12]. Главное в этом процессе – не допустить  
размывания системы права и уделить внимание раз­
работке непосредственно тех норм, которые тре­
буются для сохранения единства правовой науки 
и права, что, в свою очередь, позволит достигнуть це­
лей правового регулирования современного транс- 
портного права. 

Транспортное право – настолько комплексная от­
расль, что на данном этапе целесообразно обратить­
ся к междисциплинарным и интегративным связям, 
которые присущи юридической науке, во-первых, 
для понимания и «построения сложноорганизован­
ной системности» [29, с. 26], во-вторых, для обосно­
вания полноты правового регулирования и систе­
матизации транспортного законодательства. Такие 
связи весьма обширны. При общем рассмотрении 
сложно обнаружить взаимосвязь с конституцион­
ным, административным, гражданским, налоговым 
правом. Сложность решения проблемы, заключаю­
щейся в проведении отвечающих времени реформ, 
состоит в том, что цели отраслей права являются 
разноплановыми, хотя и пересекаются в некоторых 
сферах регулирования. Однако не всегда правовые 
нормы являются гибкими и адаптивными, а эффек­
тивность использования имеющихся механизмов 
применения нормативных правовых актов – вы­
сокой. Это обстоятельство определяет глубину по­
знания правовой действительности, что важно для 
юридической науки в целом при развитии взглядов 
на нераскрытые свойства и явления. 

Для поиска баланса интересов различных субъ­
ектов, задействованных в транспортной деятельно­
сти, оптимальным средством с позиции права вы­
ступает экологизация законодательства. Профессор  
Т. И. Макарова приводит справедливую точку зре­
ния о том, что «экологизированные» нормы должны 
«конкретизировать общие положения законодатель­
ства об охране окружающей среды» [10, с. 147]. В от­
ношении транспортной деятельности существен­
ное уточнение об экологической направленности 
ряда норм, начиная с понятийно-категориально­
го аппарата, требуется в соответствующем консо
лидирующем законе. Поддерживаемая и развивае- 
мая нами позиция о теоретическом и практическом 
значении правовых средств транспортного права 
напрямую касается достижения таких целей, как 
качество и стабильность правового регулирования 
транспортной деятельности. Практическое значение 
экологизации законодательства во многом связано 
с обеспечением безопасности выполняемых транс­

портных работ и оказываемых услуг, при этом с вво­
дом в эксплуатацию и применением высокотехно­
логичных транспортных средств данная проблема 
является наиболее дискуссионной и не утрачива­
ет своей актуальности с момента заложения основ 
правового регулирования соответствующих обще­
ственных отношений. 

В дополнение к вышесказанному отметим, что 
интенсивное развитие инноваций и цифровых техно­
логий, сотрудничество государств на региональном 
уровне при разработке «зеленых» технологий в сфере 
транспорта находится на стадии системного форми­
рования [30, с. 217]. В связи с этим при реализации за­
дач скоординированной (согласованной) транспорт­
ной политики на евразийском пространстве следует 
выработать планы по координации общих усилий 
государств-членов в рамках реализации «зеленых» 
проектов, что будет отвечать целям устойчивого раз­
вития и «зеленой» экономики. Такая необходимость 
объясняется тем, что в ЕАЭС отсутствуют правовые 
акты, определяющие единую стратегию обеспече­
ния экологической безопасности транспортной дея­
тельности в рамках проведения скоординированной 
(согласованной) транспортной политики. На данном 
этапе интеграции предлагаемый подход может быть 
реализован путем подготовки соответствующих ре­
комендаций с последующим их отражением в зако­
нодательстве государств – участников ЕАЭС. 

Кроме того, особое внимание необходимо уделить 
систематизации национального законодательства 
о транспортной деятельности в контексте правово­
го обеспечения экологической безопасности в силу 
многочисленности видов транспорта и отсутствия 
экосистемного научного подхода, применимого к мо­
дернизации законодательства на современном этапе. 
Основополагающим источником права Республики 
Беларусь, принципы и нормы которого определяют 
значение и содержание правового регулирования 
транспортной деятельности, выступает Конституция 
Республики Беларусь. Она не содержит положений, 
непосредственно закрепляющих требования к транс­
портной деятельности и обеспечению безопасности. 
Вместе с тем права граждан на свободу передвиже­
ния, провозглашенные в Основном Законе, следу­
ет считать правовым фундаментом рассматривае- 
мой деятельности, что должно в сущности находить 
выражение в закреплении норм о ней в актах под­
конституционного законодательства. Эффективная 
реализация этих положений выступает конститу­
ционно-правовой гарантией обеспечения должного 
уровня безопасности транспортной деятельности.

Среди белорусских источников права особая роль 
принадлежит актам транспортного законодатель­
ства, непосредственно закрепляющим требования 
по обеспечению безопасности транспортной дея­
тельности. Данные нормы содержатся, например, 
в Законе Республики Беларусь от 5 мая 1998 г. № 140-З  
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«Об основах транспортной деятельности», Законе 
Республики Беларусь от 14 августа 2007 г. № 278-З 
«Об автомобильном транспорте и автомобильных 
перевозках», Законе Республики Беларусь от 13 июня 
2006 г. № 124-З «О транспортно-экспедиционной 
деятельности». Однако вопросы обеспечения без­
опасности не учитывают специфику воздействия 
на окружающую среду транспортной деятельности 
в целом и различных видов транспорта в частности 
и не являются комплексно направленными на реше­
ние серьезной проблемы с практической точки зре­
ния в контексте реализации согласованной транс­
портной политики Союзного государства.

Таким образом, проведенный анализ законода­
тельства свидетельствует о необходимости усилить 
его детализацию, в том числе закрепить требования 
безопасности для конкретных видов транспортной 
деятельности, а также учесть необходимость реше­
ния задач снижения вредного воздействия транс- 
порта на окружающую среду на национальном и над- 
национальном уровнях. В свою очередь, система 
необходимого поведения субъектов, осуществляю­
щих транспортную деятельность формируется путем 
установления конкретных правовых средств, вклю­
чая эколого-правовые требования к эксплуатации 
транспортных средств. Однако соответствующие пра- 
вовые нормы фиксируют в ряде случаев лишь общие 
указания, демонстрируя тем самым фрагментар­
ность данного процесса, при этом положения не под­
креплены конкретными мерами юридической от­
ветственности за их несоблюдение. 

Междисциплинарность транспортного права сле­
дует связать и с административным и уголовным 
правом в части привлечения виновных субъектов 
к ответственности за противоправные деяния в об­
ласти безопасности движения. Безопасность транс­
портной деятельности в целом не имеет должного 
правового регулирования ввиду недостаточности 
научного обоснования, однако данный вопрос, как 
уже упоминалось, не может оставаться в праве нере­
шенным. Обращают на себя внимание нормы Зако­
на Республики Беларусь от 5 января 2008 г. № 313-З 
«О дорожном движении», поскольку неустранение 
угроз дорожному движению, невыполнение пра­
вил поведения на дорогах может повлечь дорожно- 
транспортные происшествия и применение мер от­
ветственности к нарушителям, при этом выбросы 
загрязняющих веществ автомобильных транспорт­
ных средств при авариях негативно воздействуют 
на окружающую среду. Стоит отметить, что благо­
даря использованию дистанционных средств оплаты 
проезда на определенных участках дороги (платных 
магистралях) удалось решить проблему транспорт­
ных заторов, а также увеличить пропускную способ­
ность, повысить уровень комфорта передвижения 
и снизить выбросы углерода. 

Все вышесказанное свидетельствует о наступле­
нии времени для общетеоретического рассмотре­

ния феномена транспортно-правовой науки в Рес
публике Беларусь, основательного исследования ряда  
широких понятий, придания им статуса самостоя
тельных юридических категорий. Сложные и неод­
нозначные процессы, происходящие в последние 
годы, должны ориентировать юридическую науку 
на поиск фундаментальных решений для актуаль- 
ных вопросов (например, вопросов об эксплуатации 
интеллектуальной транспортной системы и кон­
кретном правовом регулировании с учетом уже 
имеющихся в праве ЕАЭС подходов). Более того, 
полагаем целесообразным пересмотр положений 
актов транспортного законодательства в целях со­
гласования терминологии, а также систематизации 
и экологизации транспортного законодательства.  
В частности, стоит задуматься о том, какое понятие 
следует использовать в юридической науке и прак­
тике: «безопасность транспортной деятельности» или 
«транспортная безопасность». Данный вопрос возни­
кает в свете существующей разницы в понятийных ап­
паратах Республики Беларусь и Российской Федерации 
и создаваемых участниками Союзного государства 
условий для формирования объединенной транспорт­
ной политики, что предусмотрено непосредственно 
Договором о создании Союзного государства от 8 де­
кабря 1999 г. Прежде всего стоит понимать, каких кон­
кретно субъектов, объектов или состояний касается 
безопасность, с какими угрозами и трудностями она 
связывается и какие преобразования законодатель­
ства требуются [31; 32].

С позиции С. Ю. Морозова, выдающегося специ­
алиста в области транспортного права, правовыми 
средствами следует считать «непротиворечащие 
правовым нормам, иным юридическим формам 
и юридической доктрине инструменты, пригод­
ные и достаточные для достижения правовой цели» 
[33, с. 42]. Главным отличием правовых средств 
транспортно-правовой науки, на наш взгляд, явля­
ется ориентированность на достижение непосред­
ственно публично-правовых целей, поставленных 
государством и реализуемых в конкретных нор­
мах. В дополнение отметим, что они имеют связь 
с социальной и экологической сферами, посколь­
ку являются направленными на достижение целей 
устойчивого развития, но и этот аспект выражается 
в принятии управленческих решений на всех уров­
нях власти. 

Таким образом, повышению уровня комплексно­
сти, системности и эффективности правового регу­
лирования транспортной деятельности способствуют 
правовые средства, включающие три основные груп­
пы: 1) средства, связанные с определением баланса 
публичных и частных интересов субъектов соответ­
ствующей деятельности; 2) средства, направленные на 
систематизацию правовых норм соответствующей об- 
ласти отношений; 3) средства, нацеленные на углуб­
ление экологизации транспортного законодательства 
с учетом комплексности транспортного права. 
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Новые подходы к закреплению соответствующих 
норм в источниках права Республики Беларусь не­
обходимо вырабатывать, опираясь на методы реше­
ния эколого-правовых проблем и используя их как 
критерий обоснованности направлений по совер­
шенствованию правовых подходов к обеспечению 
экологической безопасности [34]. Абсолютно нового 
уровня совершенствования правового регулирова­
ния транспортной деятельности можно достигнуть 
при качественном использовании таких сложных 
феноменов, как правовые средства – инструменты, 
применяемые для достижения намеченного резуль­
тата. К более эффективным средствам в транспорт­
ном праве можно отнести фискально-ограничитель­
ные меры, а также меры стимулирующего характера 
и охарактеризовать их как показатель правовых воз­

можностей, а также уровня развития науки и права.  
Они подлежат объединению в механизм правового 
регулирования, включающий устранение препят­
ствий на пути повышения качества и достижения 
стабильности правового регулирования. Полагаем, 
что в белорусской науке ощущается недостаток ис­
следований, которые раскрывали  бы содержание 
транспортного права с общетеоретических позиций 
в аспекте его комплексности и обширного междис­
циплинарного характера, что способствовало бы эф­
фективному функционированию и дальнейшему раз­
витию транспортных коридоров в ЕАЭС, применению 
системного подхода при разработке межгосудар­
ственных соглашений, определении совершенство­
вания нормативного регулирования транспортной  
стратегии. 

Заключение

Для достижения полноты правового регулирова­
ния транспортной деятельности целесообразно про­
вести максимально полные и глубокие научные иссле­
дования в целях выявления сущности и взаимосвязи 
комплекса отношений и закрепления соответству­
ющих норм в актах программного, стратегического 
характера и иных источниках права. Основой повы­
шения эффективности обеспечения транспортной 
деятельности должно стать определение перспектив­
ных концептуальных направлений по совершенство­
ванию транспортного законодательства. В правовые  
нормы необходимо включить конкретные направле­
ния соответствующей деятельности государственных  
органов, которые должны приводить к конкретным 
результатам, исходя из цели правового регулирования 
как на региональном, так и на национальном уровнях.  
На евразийском пространстве в целом и в Союзном 
государстве в частности реализации ряда мер согласо­
ванной транспортной политики будут способствовать 
в том числе положения транспортного законодатель­
ства, получившие должное ясное обоснование в оте
чественной науке транспортного права, что позволит 
гармонизировать акты государств-членов и эффек­
тивно реализовать соответствующую политику по 
развитию единого транспортного пространства.

К перспективным направлениям развития транс­
портного права предлагается отнести несколько со­
ставляющих, которые устраняют устаревший подход 
в законодательстве, расширяют область регулиро­
вания транспортной сферы и тем самым повыша­
ют возможность реализации норм, регулирующих 
проблемные на сегодняшний день общественные 
отношения. Проблема заключается в отсутствии ре­
гулирования либо в существовании недостаточного 
правового подхода, который может стать обширнее, 
если в целях исполнения регулятивных норм уве­
личится количество охранительных норм. Впослед- 
ствии при изменении условий экономического разви­

тия потребность в правовом регулировании законо­
мерно может отпадать, а подвергаться воздействию 
будет совсем иной аспект (например, интеллекту­
альная сфера деятельности человека с учетом оче­
видной активизации  использования искусственного 
интеллекта), но данный процесс однозначно является 
неизбежным. 

Направлениями, обеспечивающими развитие нау
ки транспортного права, следует считать следующие: 

	• максимальное обеспечение баланса интересов  
граждан, общества, государства в реализации на­
циональной транспортной политики с позиции 
научной обоснованности и соответствия требова­
ниям нормотворческой техники, прогнозирования 
и своевременности принятия мер, достижения высо­
ких стандартов качества жизни с учетом внедрения 
инновационных технологий, обеспечения техноло­
гического суверенитета в контексте подготовки на­
правлений технологического лидерства государства 
в краткосрочной и долгосрочной перспективах; 

	• систематизация законодательства о транспорт
ной деятельности и обеспечение модернизации  
правового регулирования в контексте всесторонних 
преобразований, касающихся цифровизации со­
ответствующих отношений, преодоления проблем 
рассредоточения норм в различных нормативных 
правовых актах, установления единообразия в сфе­
ре транспортной безопасности, в том числе в рамках 
актов Союзного государства с учетом сложности за­
дач правового обеспечения в данной области обще­
ственных отношений и увеличения их количества, 
а также динамики изменений законодательства; 

	• реализация экосистемного подхода к регулиро­
ванию транспортной деятельности и углубление эко­
логизации транспортного законодательства с закреп
лением в его актах основных понятий, направлений  
обеспечения экологической безопасности транс­
портной деятельности и конкретных требований 
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по снижению вредного воздействия транспорта на 
окружающую среду с учетом национальной эколого-
правовой политики и актов права межгосударствен­
ных объединений в контексте внедрения принципов 
«зеленой» экономики; 

	• формирование правовых основ и развитие ин­
ституциональных основ, координация усилий субъ­
ектов соответствующей деятельности для создания 

интеллектуальной транспортной системы Республи­
ки Беларусь и внедрение обязательных требований 
и технологий по обеспечению реализации взаимо­
действия интеллектуальных транспортных систем 
в ЕАЭС в целях создания единого информационного 
пространства, повышения эффективности их функ­
ционирования при оказании информационной под­
держки участникам дорожного движения. 
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