
63

тренние инвестиционные резервы, необходимые для развития отечественной экономики; обеспе-
чивает распределение рисков и экономит средства как экспортеров, так и импортеров, оберегая их 
от убытков; обеспечивает стабилизацию экономических процессов в валютно-финансовой и хо-
зяйственной деятельности.

Страхование экспортных кредитов или страхование риска неплатежа, по которому страховщик 
гарантирует кредитору своевременную оплату поставок товаров, оборудования или услуг, оказанных 
в кредит за рубежом, в мировой практике, как правило, не проводится частными страховыми ком-
паниями. Подобное страхование возлагается на специализированные государственные учреждения 
или общества с контрольным пакетом акций у государства. С этой целью в нашей стране создано 
Белорусское республиканское предприятие экспортно-импортного страхования «Белэксимгарант».

В Республике Беларусь, являющейся транзитной страной, широкое развитие получили междуна-
родные перевозки грузов. Согласно Конвенции о договоре международной перевозки грузов автомо-
бильным транспортом (КДПГ), перевозчик несет ответственность за полную или частичную утрату 
груза или за его повреждение во время перевозки, а также за задержку доставки. Это означает, что 
в случае такой утраты или повреждения перевозчик обязан возместить заинтересованной стороне 
стоимость утраченного груза, оплату за перевозку, таможенные сборы и пошлины, а также другие 
расходы, связанные с перевозкой груза. Перечисленные возмещения перевозчика в ряде случаев до-
стигают значительной суммы, и в такой ситуации страхование гражданской ответственности пере-
возчика (СМR-страхование) становится реальным способом сохранения его финансовых ресурсов.

Для дальнейшего развития СМR-страхования представляется целесообразным с учетом меж-
дународной практики создание комплексной системы страхования ответственности, включающей 
страхование грузов, страхование транспортных средств, страхование ответственности по системе 
«зеленая карта», страхование по книжкам МДП и др., что возможно лишь при обеспечении равных 
условий для ведения страховой деятельности государственным и частным компаниям.

По белорусскому законодательству страховщик может самостоятельно нести риск потенциальной 
выплаты в размере не более 20 % собственного капитала. Все остальные избыточные риски страхов-
щик обязан перестраховать в Белорусской национальной перестраховочной организации (БНПО). Бе-
лорусские страховые компании могут передавать риски для перестрахования за рубеж только в слу-
чае, если их откажется обеспечивать БНПО.
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Республика Беларусь расположена на перекрестке транспортных маршрутов, с одной стороны 
связывающих государства Западной Европы с двумя мощными региональными рынками – Россией 
и странами Юго-Восточной Азии, с другой – страны Черноморского побережья со странами Балтий-
ского моря. Транзитные услуги для Республики Беларусь являются одним из приоритетных и ди-
намично растущих направлений экономического развития, служат важным источником валютных 
поступлений, стимулируют создание дополнительных рабочих мест.

Для проведения скоординированной работы по оптимальному использованию транзитных воз-
можностей республики в 2005 г. Правительством утверждена Комплексная программа обеспечения 
эффективного использования транзитных возможностей Республики Беларусь на 2006–2010 гг. [1].

За период реализации Программы она дважды корректировалась. При проведении ее корректи-
ровки в 2007 г. увеличены прогнозные параметры по транзитным перевозкам. При корректировке 
в 2009 г. внесены дополнения в план мероприятий, направленные на преодоление негативных по-
следствий мирового финансового кризиса и достижение прогнозных параметров роста транзита 
в 2009–2010 гг.
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Реализация мероприятий Программы в 2006–2008 гг. позволила создать условия для тран-
зита, сопоставимые с  сопредельными государствами. Максимальные значения показателей, 
характеризующих эффективность использования транзитных возможностей республики, были 
достигнуты в 2008 г., общий доход от транзита составил 2623,4 млн долл. США.

Снижение спроса на товары и услуги повлекло уменьшение объема и финансовых поступлений 
от транзита природного газа, воздушного, железнодорожного и автомобильного транспорта.

В 2009 г. объем транзита природного газа снизился по сравнению с 2008 г. на 6,8 млрд куб. м, или 
на 13,2 %. Соответственно, снизились доходы от транзита природного газа на 83,4 млн долл. США, 
или на 16,5 %.

Транзит российской нефти в 2009 г. увеличился на 2,4 млн тонн, или на 3,7 %. Соответственно, 
возросли и доходы от транзита нефти на 11,7 млн долл. США, или на 5,5 %.

Объем транзитных перевозок пассажиров железнодорожным транспортом в 2009 г. сократился 
по сравнению с 2008 г. на 367,2 тыс. человек, или на 17,3 %. Соответственно, снизились доходы от 
выполнения перевозок пассажиров на 57,5 млн долл. США, или на 11,9 %.

Объем транзитных перевозок грузов железнодорожным транспортом в 2009 г. сократился по срав-
нению с 2008 г. на 7,2 млн тонн, или на 14,2 %. Соответственно, снизились доходы от выполнения 
перевозок грузов на 57,5 млн. долл. США, или на 11,9 % [2].

Стратегия по компенсации влияния мирового экономического кризиса на железнодорожный транс-
порт основывается на адекватной тарифной политике, разработке конкурентоспособных транспортно-
логистических схем, оптимизации плана формирования поездов и переключением транзитных гру-
зопотоков на маршруты с участием Белорусской железной дороги.

В 2009 г. количество транзитных поездок иностранных грузовых автомобилей сократилось на 
181,4 тыс. единиц, или на 19,8 %. Количество транзитных поездок иностранных автобусов сократи-
лось на 837 единиц, или на 5,3 %.

Результатом проводимой работы с Европейским союзом в 2009 г. стало подписание Меморан-
дума о создании транспортно-логистического партнерства в рамках Северного измерения [3, с. 14].

На заседании Евразийского экономического сообщества в г. Минске подписан пакет ключевых 
документов по формированию правовой базы Таможенного союза Республики Беларусь, Российской 
Федерации и Республики Казахстан.

Действенность предпринимаемых мер по развитию транзитного потенциала страны подтвержда-
ется суммарным доходом от транзита, который по итогам 2009 г. составляет 1982 млн  долл. США, 
или 100,2 % к прогнозному заданию, установленному в Программе [2].

Реализация намеченных задач и дальнейшее развитие материально-технической базы транспор-
та и дорожного хозяйства позволят сохранить привлекательность территории Республики Беларусь 
для транзитного перемещения товаров и пассажиров и обеспечить конкурентоспособность транс-
портной системы на международном рынке транспортных услуг. Опыт реализации Программы по-
казывает, что транзитная политика страны должна постоянно совершенствоваться с учетом влия-
ния различных внутренних и внешних политических, экономических и других факторов.
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В условиях глобализации и интеграции производства субъектами экономических отношений 
становятся национальные экономические системы, являющиеся носителями национальных эконо-


