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В последнее время Китай динамично развивает сотрудничество со странами 
АСЕАН по многим направлениям, в том числе активно развивается область «синей 
экономики». В статье рассмотрена сущность понятия «синей экономики», проанали-
зировано состояние развития «синей экономики» в Китае и Ассоциации государств 
Юго-Восточной Азии (АСЕАН), выявлены собственности развития сотрудничества 
двух сторон в области «синей экономики» и факторы, препятствующие расширению 
их сотрудничества в данной области, а также определены основные направления 
дальнейшего сотрудничества. Практическая значимость работы обусловлена возмож-
ностью использования сформулированных предложений для дальнейшего изучения 
возможностей сотрудничества Китая и стран АСЕАН.
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In recent years, China has been actively developing cooperation with ASEAN countries 
in many areas, including the substantial advancement of the «blue economy». This article 
examines the essence of the concept of «blue economy», analyzes its developmental status 
in China and ASEAN, identifi es the characteristics of bilateral cooperation in this fi eld, and 
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В последние годы «синяя экономика» с целью рационального осво-
ения и использования морских ресурсов и содействия устойчивому осво-
ению океана стала одним из главных приоритетов взаимодействия Ки-
тая и стран АСЕАН «Стратегическое видение партнерства между Китаем 
и АСЕАН на период до 2030 г.», которое было принято на 21-м саммите 
«АСЕАН — Китай» в Сингапуре в 2018 г., обе стороны подчеркнули не-
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обходимость создания партнерства более высокого уровня в области мор-
ской науки и технологий, наблюдения за океаном и уменьшения опас-
ности бедствий. Укрепление сотрудничества с АСЕАН в области «синей 
экономики» может не только создать хорошую международную среду для 
развития «синей экономики» Китая и достижения целей устойчивого раз-
вития Азиатско-Тихоокеанского региона в целом, но и сыграть важную 
роль в содействии построению Китаем высококачественного «Морского 
Шелкового пути XXI в.».

Концепция «синей экономики» (или «голубая экономика») была 
впервые официально предложена в 2012 г. на Конференции Организации 
Объединенных Наций (ООН) по устойчивому развитию, состоявшейся в 
Рио-де-Жанейро. Это быстро привлекло международное внимание к этой 
идее. По сути, «синяя экономика» относится к категории «экономики оке-
ана», но в отличие от традиционной, которая в основном ориентирована 
на разработку и использование океанов и морских ресурсов, «синяя эко-
номика» ориентирована на сохранение и регенерации морской среды в 
интересах устойчивого развития. Согласно определению Всемирного бан-
ка, «синяя экономика» — это «устойчивое использование ресурсов океана 
для экономического роста, улучшения условий жизни и рабочих мест при 
сохранении здоровья океанской экосистемы» [1]. Помимо традиционных 
видов деятельности в океане, таких как рыболовство, переработка море-
продуктов, морской транспорт, добыча газа и нефти на шельфе, морской 
и прибрежный туризм, к «синей экономике» относятся океаническая воз-
обновляемые энергетика, аквакультура, морские биотехнологии и другие 
инновационные и высокотехнические сектора [2].

С учетом того, что океан сам по себе имеет огромную экономическую 
ценность, он является ключевым источником продовольствия, энергии и 
ресурсов, необходимых человеку, а морские перевозки играют ключевую 
роль в мировой экономике (по данным Международной морской органи-
зации, около 90 % мировой торговли зависит от перевозок грузов морем), 
поэтому развитие «синей экономики» имеет чрезвычайно важное стра-
тегическое значение для многих стран [3]. Особенно в контексте нынеш-
него медленного восстановления мировой экономики международное 
сотрудничество в области «синей экономики» на стратегическом уровне 
также способствует формированию новых «точек роста» и придаст новый 
импульс восстановлению и стабильному росту мировой экономики. По 
данным ООН, к 2030 г. размер «синей экономики» достигнет 3 трлн дол. 
США или примерно 5 % мирового ВВП [4]. По оценкам Продовольствен-
ной и сельскохозяйственной организации Объединенных Наций, в миро-
вом рыболовстве занято более 60 млн человек, из которых более 83 % — 
выходцы из Азии [5].

Если говорить о Китае и АСЕАН, то богатые морские ресурсы двух 
сторон, большой акцент на развитие «синей экономики» и определенные 
достижения в ее развитии создали огромный потенциал для сотрудниче-
ства в области «синей экономики».
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Китай омывается западными морями Тихого океан и имеет 32 тыс. км 
береговой линии более 7,6 тыс. островов. «Ускорение строительства мор-
ской державы посредством координации работы по содействию защите и 
охране морской среды, развитию экономики океана, защите морских прав 
и интересов» [6] являются основными целями Китая в развитии «синей 
экономики». В частности, в целях содействия международному сотруд-
ничеству в области «синей экономики» Китай предлагал новый модель 
сотрудничества — «синего партнерства», который был бы открытым, ин-
клюзивным, конкретным и прагматичным, взаимовыгодным и взаимо-
выигрышным в рамках «Морского Шелкового пути XXI века», а также 
идею открытия трех «синих экономических коридоров», соединяющих 
Азию с Африкой, Океанией и Европой: 1) Китай — Индийский океан — 
Африка — Средиземное море, 2) Китай — Океания — Южная часть Тихого 
океана, 3) Китай-Северный Ледовитый океан — Европа [7]. 

Валовой морской продукт (ВМП) Китая в основном сохранил тенден-
цию к росту в годовом исчислении с тех пор, как в 2012 г. была офици-
ально предложена концепция «синей экономики». По прогнозу Института 
морского стратегического развития Минприроды, в 2025 г. ВМП достигнет 
13 трлн юаней [8]. Хотя доля ВМП в ВВП снизилась с 2020 г. из-за панде-
мии COVID-19 и в основном оставалась на уровне около 7,8 % в последние 
четыре года, ожидается, что в 2030 г. она превысит 15 % [9]. Среди них: 
масштабы новых отраслей, таких как морская энергетика и морская фар-
мацевтическая и биологическая промышленность, продолжают расши-
ряться, а добавленная стоимость в 2023 г. увеличится на 20,9 млрд юаней 
и 28,8 млрд юаней соответственно по сравнению с 2020 г.; морской туризм 
восстановляется, а его добавленная стоимость в 2023 г. увеличилась на 
81,1 млрд юаней по сравнению с 2020 г.; традиционные отрасли, такие как 
морской транспорт и морская химическая промышленность, демонстриру-
ют быстрый рост, а их добавленная стоимость по сравнению с 2020 г. уве-
личилась на 191,2 млрд юаней и 381,1 млрд юаней соответственно [10].

Кроме того, за последние годы значительно улучшилось положение 
морских перевозок грузов Китая, главным образом благодаря высокока-
чественным морским портам (семь из 10 крупнейших в мире портов по 
общей пропускной способности и восемь из 10 портов по пропускной спо-
собности контейнеров [11]), крупным судоходным предприятиям и вы-
сокому уровню экономического развития. Китай на протяжении многих 
лет занимает первое место в мире по грузообороту и контейнерообороту, 
а морское транспортное сообщение установлено с более чем 100 страна-
ми и регионами, охватив все прибрежные страны и регионы инициативы 
«Один пояс, один путь» [12].

Все страны АСЕАН (кроме Лаоса) являются морскими странами с 
богатыми морскими ресурсами, годовая рыночная стоимость которых 
оценивается в 2,5 трлн дол. США [13]. По статистике, в настоящее вре-
мя 30 % ВВП стран АСЕАН составляют доходы от морского хозяйства, и 
около 625 млн человек полагаются на океан как источник средств к су-
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ществованию. Признавая огромные перспективы «синей экономики», на 
40-м саммите АСЕАН в октябре 2021 г. была и принята Декларация ли-
деров АСЕАН о «синей экономике», а также на 43-м саммите АСЕАН в 
сентябре 2023 г. была принята Рамочная программа «синей экономики» 
АСЕАН. Данная рамочная программа способствует достижению целей 
АСЕАН по развитию инклюзивной, справедливой и устойчивой «синей 
экономики», чтобы сделать «синюю экономику» новым двигателем эко-
номического роста и процветания АСЕАН.

По данным Центра развития рыболовства Юго-Восточной Азии, объ-
емы производства рыбопродукции в странах АСЕАН в целом увеличились 
с 45,5 млн т в 2017 г. до 46,8 млн т в 2019 г. со среднегодовым темпом при-
роста 0,65 т или 1,4 %. Однако с 2020 г. наблюдается небольшое сниже-
ние, что может быть связано с пандемией COVID-19, в то время как общий 
вклад региона в общемировой объем производства рыболовства в 2021 г. 
составил приблизительно 21 %. «Такой результат был достигнут благо-
даря активизации усилий правительств стран АСЕАН по продвижению 
ответственных методов рыболовства и устойчивого управления рыбными 
ресурсами, а также благодаря тому, что страны придерживались новой 
парадигмы изменений в управлении рыболовством, которая направлена 
на обеспечение устойчивости» [14].

Кроме того, следует отметить, что страны АСЕАН богаты ресурсами 
нефти и газа, которые в основном распределены на шельфе. В 2022 г. 
общий объем запасов нефти в странах АСЕАН составил 11,83 млрд бар-
релей, а общий объем запасов природного газа — 3,98 трлн куб. м [15]. 
В то же время страны АСЕАН обладают мощными возможностями судо-
ходства. В 2021 г. пропускная способность основных портов стран АСЕАН 
превысила 5 млн TEU, в дополнение к традиционным крупным портам, 
таким как порт Сингапура, порт-Кланг в Малайзии и порт Лаем Чабанг 
в Таиланде, пропускная способности порта Хайфон и порта Хошимина в 
Вьетнаме также увеличиваются, а перспективы развития портов в стра-
нах АСЕАН относительно широки.

Китай и АСЕАН имеют долгую историю сотрудничества в области 
«синей экономики», берущую свое начало с подписания Декларации по-
ведения сторон в Южно-Китайском море в 2002 г. Более того, у Китая 
и АСЕАН существует огромный потенциал для наращивания взаимодей-
ствия в этой области. Эксперты считают, что в течение с 2020 по 2050 г., 
если Китай и АСЕАН принесут вклад в размере от 2 до 3,7 трлн дол. США 
в такие четыре ключевые отрасли «синей экономики», как сохранение 
и восстановление среды обитания мангровых зарослей, рост выработки 
морской ветровой энергии, декарбонизация международного судоход-
ства и увеличение разработки белка морского происхождения, могут при-
носить чистую выгоду в размере от 8,2 до 22,8 трлн дол. США с рентабель-
ностью инвестиций от 450 % до 615 % [16]. 

В настоящее время Китай и страны АСЕАН все активнее сотруднича-
ют в области «синей экономики», охватывающей торговлю рыбной про-
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дукцией, морской туризм, нефтегазовую отрасль, защиту морских и при-
брежных экосистем. Что касается торговли рыбной продукцией, объем 
товарооборота рыбной продукции в 2023 г. составил 4,4 трлн дол. США, 
что на 2,69 трлн дол. США больше, чем в 2012 г. Доля АСЕАН в общем объ-
еме рыбной продукцией Китая составила 15,23 %. Среди них объем экс-
порта китайской рыбной продукцией в страны АСЕАН составил 1,71 трлн 
дол. США, что составляет 16,42 % от общего экспорта рыбной продукцией 
Китая, а объем импорта Китая из стран АСЕАН составил 2,73 трлн дол. 
США, что составляет 14,56 % от общего импорта рыбной продукции Китая 
[17]. В области сотрудничества в области морского туризма Китай сотруд-
ничает с круизными портами, такими как порт Дананг во Вьетнаме, порт 
Сингапур и порт-Кланг в Малайзии, чтобы запустить бутик-туристиче-
ские маршруты «с несколькими остановками», уделяя особое внимание 
развитию экотуризма и других различных форм тематических туров. Что 
касается разработки морских месторождений нефти и газа, за последние 
годы успешно реализован Китаем и АСЕАН ряд проектов, включая стро-
ительство нефтеперерабатывающих завод в Сингапуре, Малайзии и Ин-
донезии, а также проект Tanggul LNG в Индонезии. В то же время страны 
АСЕАН являются главными поставщиками сырой нефти в Китай. Среди 
них Малайзия обеспечила 9,72 % поставок сырой нефти в Китай в 2023 г. 
По этому показателю Малайзия стала четвертым по величине постав-
щиком сырой нефти в Китай после России (18,98 %), Саудовской Аравии 
(15,24 %) и Ирака (10,51 %) [18]. АСЕАН также является одним из основ-
ных поставщиков природного газа в Китай. В 2023 г. импорт природного 
газа Китая из Малайзии и Индонезии составил 10% и 6 % от общего объ-
ема импорта соответственно, заняв четвертое и пятое места после Австра-
лии (34 %). Катара (23 %) и России (11 %) [19]. В области защиты и сохра-
нения морской среды начиная с 2003 г. Китай и АСЕАН уделяют особое 
внимание сотрудничеству в области окружающей среды. В 2010 г. был 
основан Центр экологического сотрудничества Китая и АСЕАН, который 
специально занимается вопросами окружающей среды регионального и 
глобального характера.

Кроме того, Китай и страны АСЕАН подписали ряд соглашений о со-
трудничестве в областях, связанных с «синей экономикой», и создали 
платформы обмена сообщениями, включая Фонд морского сотрудничества 
«Китай — АСЕАН» и Центр морского сотрудничества «Китай — АСЕАН». 

Однако несмотря на то, что сотрудничество Китая и АСЕАН в «синей 
экономики» добилось большого прогресса, существует множество факто-
ров, которые могут препятствовать расширению их сотрудничества. Не-
которые из них включают в себя: спор о Южно-Китайском море и вмеша-
тельство экстерриториальных сил, таких как США и Европейский Союз; 
различия между Китаем и странами АСЕАН в правилах управления мор-
скими ресурсами; отсутствие передовых технологий, таких как техноло-
гии глубоководных исследований и технологии морской возобновляемой 
энергии. Кроме того, хотя Китай и АСЕАН сделали защиту морской среды 
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одним из направлений сотрудничества, изменение климата, кризис био-
разнообразия и морской мусор по-прежнему остаются тремя основными 
проблемами, стоящими перед Китаем и АСЕАН в развитии «синей эко-
номики». Отчет Программы ООН по окружающей среде показывает, что 
объем загрязнения пластиком в Юго-Восточной Азии может увеличиться 
на 25 % в ближайшие пять лет. Поэтому Китаю и АСЕАН необходимо и 
дальше формулировать и совершенствовать механизмы регионального 
сотрудничества для содействия защите морской среды и всестороннего 
расширения их возможностей участвовать в управлении океанами на ре-
гиональном и даже глобальном уровнях.

На основании вышеизложенного можно обозначить следующие ос-
новные направления сотрудничества Китая со странами АСЕАН в области 
«синей экономики»: 1) улучшение инфраструктуры (в основном включая 
строительство морских логистических портов, подводных кабелей и т. д.); 
2) координации политики посредством укрепления многостороннего ди-
алога, чтобы способствовать устойчивому развитию «экономики океана» 
на основе совместного использования выгод; 3) установление квоты на 
вылов рыбы и рациональное регулирование рыболовства, чтобы обеспе-
чить устойчивое использование морских биологических ресурсов. В то 
же время для содействия долгосрочному сотрудничеству обеим сторонам 
следуют осуществлять совместное развитие человеческих ресурсов для 
повышения квалификации в области морской науки, инженерных техно-
логий и управления.

Таким образом, сотрудничество Китая и стран АСЕАН сталкивается с 
возможностями, но также и с трудностями. С помощью многоуровневых 
и многоотраслевых механизмов сотрудничества и полного использования 
их соответствующих сравнительных преимуществ сотрудничество между 
двумя сторонами в области «синей экономики» может достичь взаимной 
выгоды и обоюдного выигрыша. 
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