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Беларуси и России, на деятельность международных автомобильных перевозчиков. 
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Глобализация международной торговли и транснационализация ком-

паний предполагают беспрепятственное перемещение ресурсов и товаров, 

что объективно невозможно осуществить без транспортного комплекса. 

Особое место среди различных видов транспорта занимает автомобиль-

ный. Этот вид перевозок чрезвычайно гибок в отношении маршрутов и 

графиков движения. 

Актуальность темы исследования заключается в том, что в наше вре-

мя, отличающееся стремительными темпами жизни, грузоперевозки и 

транспортная логистика – не что иное, как важнейшее составляющее че-

ловеческой жизнедеятельности. В условиях нарастающей конкуренции на 

рынке грузовых автомобильных перевозок особенное значение приобре-

тает повышение эффективности организации и осуществления транспорт-

ной логистики. Это в свою очередь обуславливает необходимость прове-

дения всестороннего анализа и разработки направлений развития отечест-

венных транспортных организаций с выработкой четких мер по совер-

шенствованию их хозяйственной деятельности. 

Однако в последние годы наблюдается снижение благоприятной среды 

для осуществления международных автомобильных грузоперевозок для бе-

лорусских и российских компаний из-за введения против этих стран санкци-

онных ограничений со стороны Европейского союза [1, с. 96]. 

На официальном сайте Ассоциации международных автомобильных 

перевозчиков «БАМАП» – республиканского, некоммерческого, добро-

вольного, объединения коммерческих организаций и индивидуальных 

предпринимателей, осуществляющих перевозки грузов и (или) пассажи-
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ров автомобильным транспортом, в том числе в международном сообще-

нии представлены следующие основные проблемные аспекты функцио-

нирования международных перевозок:  

-  пути снижения давления санкций в общей сфере для международ-

ных перевозчиков; 

- ограничение возможностей белорусских перевозчиков существую-

щей у Беларуси с Россией разрешительной системой при доставке грузов 

«третьих стран»; 

- условия перецепки полуприцепов между головным и созданными 

в Европе дочерними предприятиями (если они есть), использование парт-

нерских отношений с транспортниками Евросоюза и другие. 

В качестве примера транспортной компании для раскрытия темы возь-

мем ООО «ИНТЕРТРАНСАВТО». Здесь для развития международных ав-

томобильных грузоперевозок предлагается открытие нового маршрута 

с учетом экономически выгодного использования затрачиваемого топлива, 

минимального количества платных дорог и других затрат. Открытие нового 

маршрута предлагается по тем причинам, что при анализе текущего состоя-

ния компании было выявлено следующее: раньше до введения санкций про-

тив Беларуси основной международный маршрут от стран Азии до стран 

Европейского союза лежал через Польшу (пограничный переход Брест-

Тересполь), сейчас же на этом переходе огромные очереди; также на данный 

момент у компании наблюдается проблема с визами для белорусских води-

телей, а именно нехватка водителей с визами.  

Перевозка груза осуществляется тягачом MAN TGX 18.500 4X2 BLS 

и полуприцепом Kogel S-24. Перевозимый груз: электронный лом. Коли-

чество перевозимого груза: 22 биг-бэга по 1 тонне, итого – 22 тонны.  

В данной работе предлагается рассмотрение нового маршрута по на-

правлению Астана (Казахстан) – Дордрехт (Нидерланды). 

Для расчетов будет использоваться машина с казахскими номерами 

из группы компаний от «Интертрансавто-Костанай», так как машинам 

с белорусскими номерами въезд в Шенгенскую зону запрещен. Выезд 

машины будет осуществляться с базы из Костаная в связи с санкционны-

ми ограничениями для белорусских перевозчиков.  

Для рассмотрения взяты следующие предполагаемые маршруты [4]:  

1. Наземная перевозка из Астаны (Казахстан) в Дордрехт (Нидерлан-

ды) транзитом через Российскую Федерацию (далее РФ), Республику Бе-

ларусь (далее РБ), Литву, Польшу и Германию через пограничный пере-

ход Каменный Лог (РБ); 

2. Мультимодальная перевозка с использованием парома из Лиепая 

(Латвия) в Травемюнде (Германия) и наземного транспорта транзитом че-

рез РФ, Латвию, Германию через пункт пропуска Бурачки (РФ); 
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На разработанных вариантах маршрутов представлено время движе-

ния без ежедневного и еженедельного отдыха водителя. 

Критерий минимального времени на перемещение учитывает как 

время движения, так и простоев за рейс (без учета начально-конечных 

операций). Однако один час движения имеет более значимое влияние на 

затраты, чем один час простоя. Поэтому предлагается применять крите-

рий в виде минимального приведенного времени на рейс по формуле 1.1: 

 

          ,                                                  (1.1) 

 

где     – время на движение транспортного средства за рейс; 

    – длительность простоев за время рейса (формула 1.2). 

 

                             ,                            (1.2) 

 

где    – нормативное время на погрузку автомобильного транспортного 

средства (в зависимости от класса груза); 

    – нормативное время на разгрузку автомобильного транспортного 

средства (в зависимости от класса груза). 

        – ожидаемая длительность простоев при контроле и документаль-

ном оформлении перевозок на таможнях. 

       – время пересечения границы в зависимости от длины очереди 

(формула 1.3); 

     – время отдыха водителя (формула 1.5). 

 

             ,                                                 (1.3) 

 

где     – длина очереди на таможне (формула 1.4); 

    – время оформления одного автомобиля. 

 

    
   

     
                                                        (1.4)  

 

где      – количество автомобилей в очереди; 

      – количество постов.                         

 

     
   

    
                                                           (1.5) 

 

где       – время управления за сутки,         ; 
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        – время ежедневного отдыха,             . 

Итоговые расчеты формул 1.1–1.5 по маршруту 1 и маршруту 2: 

 

1.                                  . 

2.                                   
 

Далее необходимо определить места заправок. Для определения мест 

заправок нужно произвести расчет расхода топлива (формулы 1.6-1.9). 

Общий нормируемый расход топлива за рейс определяется по формуле 

(1.6), (1.7): 

 

        
   

     
  
                                               (1.6) 

 

где     
   

 – расход топлива при движении в порожнем состоянии; 

    
  

 – расход топлива при движении в груженом состоянии. 

 

 р   
  еп 

   
 Н     К    

  ег 

   
 Н  

 Р 

   
 Кув

тр     К                 

 

где       – длина порожней ездки с i-ми условиями движения; 

  – линейная норма расхода топлива автопоезда с п/п, л/100 км; 

      – длина ездки с грузом с i-ми условиями движения, км; 

   – коэффициент изменения нормативного расхода топлива при работе с 

i-ми условиями движения; 

   
  
 – коэффициент увеличения расхода топлива на 100 т км транспортной 

работы,    
  
 0,8; 

     – транспортная работа на участке с i-ми условиями движения, т км 

(формула 1.8). 

 

                   (1.8) 
 

где       – масса перевозимого груза на i-ом участке, т. 

Линейная норма расхода топлива автопоезда с полуприцепом определяет-

ся по формуле 1.9: 

    
     

     
                                                              

 

где   
  – линейная норма расхода топлива тягача, 24 л/100 км (установле-

но приказом компании); 



318 

   
 – коэффициент увеличения расхода топлива на 1 тонну массы снаря-

женного полуприцепа,    
   0,8 [34]; 

 

    
  – масса снаряженного полуприцепа, 7,4 т. 

 

Линейная норма расхода топлива автопоезда с полуприцепом составит: 

 

                         
 

Затраты на топливо за рейс на первом маршруте составят: 

 

                                        
 

Затраты на топливо за рейс на втором маршруте составят: 

 

                                        
 

Также необходимо учитывать платные дороги на обоих маршрутах и 

стоимость парома на втором маршруте.  

Итого затраты по первому маршруту с учетом платных дорог инеоб-

ходимого количества топлива составят 6981,62 белорусских рублей. 

Итого затраты по второму маршруту с учетом платных дорог, необ-

ходимого количества топлива и парома составят 9608,64 белорусских 

рублей. 

Подводя итоги можно сказать: с учетом того, что второй маршрут 

был менее эффективен как по времени на перевозку, так и по затратам на 

топливо и дороги, для дальнейших расчетов себестоимости перевозки и 

планируемой прибыли был взят первый вариант маршрута. По дальней-

шим расчетам выяснилось, что на него приходится наименьшее затрачи-

ваемое время на перевозку (9,17 дней), наименьшие затраты на топливо 

и платные дороги (6981,62 руб. суммарно). 
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