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В статье проведена оценка транзитного потенциала Республики Беларусь. На 

основе проведенной оценки и рассчитанных коэффициентов выявлены и сформули-

рованы особенности транзитного потенциала Беларуси, в том числе в условиях поли-

тики санкционного давления на современном этапе. 
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Транспортно-логистическая система является неотъемлемой ча-

стью экономики любой страны, обеспечивая эффективное перемеще-

ние товаров и ресурсов. Республика Беларусь не является исключени-

ем, и в ближайшие десятилетия ее транспортно-логистическая инфра-

структура будет развиваться, охватывая как внутреннюю, так и внеш-

нюю логистику. 

С давних пор Республика Беларусь занимает доминирующее поло-

жение на перекрестке транспортных потоков, связывающих страны За-

падной Европы и с Евроазиатским регионом. Выгодное географическое 
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положение республики и ее транспортный потенциал способствуют раз-

витию транзитных возможностей.  

В свою очередь, развитие транзитного потенциала способствует 

увеличению денежных поступлений в виде оплаты транспортных и со-

путствующих услуг, которые получает транзитное государство, прямые 

инвестиции в развитие собственной транспортной инфраструктуры, 

внедрение самых современных транспортных технологий, создание но-

вых рабочих мест, доходы от транзита в бюджет. 

Увеличение объемов международных перевозок и транзита грузов 

по территории Республики Беларусь является важным фактором разви-

тия и стабилизации экономики страны. При этом стоит заметить, что 

международные перевозки и транзит грузов являются одним из наиболее 

эффективных видов экспорта транспортных услуг, а инвестиции в дан-

ную сферу деятельности отличаются сильной отдачей [1]. 

Для детального понимания современного состояния транзитного по-

тенциала следует провести SWOT-анализ (табл. 1). 
Таблица 1 

SWOT-анализ современного состояния транзитного потенциала  

Республики Беларусь 

Вид 

факторов 

Благоприятные факторы Неблагоприятные факторы 

Факторы 

внутренней 

среды 

 

Сильные стороны: 

1.Развитая логистическая система 

2.Развитая сеть автомобильных и 

ж/д дорог 

4.Система подготовки высококва-

лифицированных кадров в сфере 

логистики 

5.Положительная рентабельность 

Слабые стороны: 

1. Низкая комплексность логисти-

ческого обслуживания транзит-

ных потоков 

2.Недостаточное внимание к 

мультимодальным перевозкам 

3. Отставание от различных раз-

витых стран во внедрении логи-

стических технологий 

5. Недостаточно инвестиций 

Факторы 

внешней 

среды 

Возможности: 

1. Выгодное географическое по-

ложение страны 

2. Пересечение двух трансъевро-

пейских транспортных коридоров 

3.Возможности расширения парт-

нерства при возможном вступле-

нии в ШОС 

4.Членство в ЕАЭС 

Угрозы: 

1.Неблагоприяьная геополитиче-

ская обстановка, связанная с вве-

дением санкций 

2. Возможное ужесточение кон-

куренции 

3. Слабое включение отечествен-

ных логистических центров и 

операторов в глобальные цепочки 

поставок 

Составлено по данным о современном состоянии транзитного потенциала Респуб-

лики Беларусь. 
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Полученная характеристика современного транзитного потенциала 

Республики Беларусь позволяет сделать несколько выводов: 

1. Внутренняя среда страны имеет как сильные, так и слабые стороны 

в области логистики. Развитая логистическая система, сеть автомобильных 

и железнодорожных дорог, а также система подготовки кадров являются 

сильными сторонами. Однако низкая комплексность обслуживания тран-

зитных потоков, отставание во внедрении технологий и нехватка инвести-

ций являются слабыми сторонами. 

2. Внешняя среда также предоставляет возможности и угрозы для раз-

вития логистики. Выгодное географическое положение страны, пересече-

ние транспортных коридоров, возможности расширения партнерства и 

членство в ЕАЭС являются возможностями. В то же время, неблагоприят-

ная геополитическая обстановка, ужесточение конкуренции и слабое вклю-

чение отечественных центров и операторов в глобальные цепочки поставок 

являются угрозами [2]. 

Из этого следует, что для развития транзита в стране необходимо учи-

тывать, как внутренние, так и внешние факторы, чтобы использовать воз-

можности и уменьшить угрозы, а также работать над укреплением сильных 

сторон и устранением слабостей в данной области. 

Рассмотрим динамику и структуру грузооборота и транзита раз-

личными видами транспорта Республики Беларусь за десятилетний пе-

риод (2013–2021 гг.). Динамика перевозок грузов и транзита Респуб-

лики Беларусь трубопроводным транспортом (тыс. тонн) представлена 

на рисунке 1. 

 

 

Рис. 1. Динамика перевозок грузов и транзита Республики Беларусь трубопроводным 

транспортом, тыс. тонн. 
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Транзит трубопроводным транспортом через территорию Республики 

Беларусь является основным видом транзита. Нефтепровод «Дружба» 

обеспечивает поставки нефти и газа на белорусские нефтеперерабатываю-

щие заводы и ее транзит в Европу. Трубопровод берет начало в Самарской 

области, проходит через Брянск и далее идет через Беларусь, Украину, 

Польшу, Чехию, Словакию, Германию и Венгрию.  

Согласно статистике, за 2013–2021 г., количество перевозимых грузов 

и транзит их имеет тренд снижения. Также в 2023 году транзит через 

нефтепровод «Дружба» уменьшился почти в 60%. И так как транзит этим 

видом транспорта является преимущественным, такое уменьшение лишает 

доходов наше государство.  

Из-за этого 1 февраля 2024 года тарифы на транзит увеличились на 

10,2%. Динамика перевозок грузов и транзита Республики Беларусь же-

лезнодорожным транспортом (тыс. тонн) представлена на рисунке 2. 

 

 

Рис. 2. Динамика перевозок грузов и транзита Республики Беларусь  

железнодорожным транспортом, тыс. тонн. 

 

Железнодорожный транспорт является одним из основных видов 

транспорта, которым пользуются перевозчики. Он является относительно 

недорогим и достаточно быстрым. А с появлением контейнерных 

перевозок железнодорожный транспорт вновь обретает популярность 

среди перевозчиков.  
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Согласно статистике за 2013–2021 г., количество перевозимых 

грузов и транзит плавает.  

Основные транзитные грузоперевозки железнодорожным 

транспортом берут начало в Китайской Народной Республике, проходя 

через Республику Казахстан, Российскую Федерацию, Республику 

Беларусь и заканчиваются странами Европы. Для Китая наше 

государство является «окном в Европу», потому что рынок нашей страны 

для китайского товарооборота является достаточно маленьким. 

4 апреля 2024 года Белорусская железнодорожная дорога 

организовала Международную конференцию «2024. Железнодорожная 

логистика: актуальные задачи развития», где презентовала динамику 

объемов перевозок за промежуток 2018–2024 гг., модальность на 

маршруте Китай-Европа, где было показано, что в последнее время 

морские перевозки по этому пути уступают в пользу перевозок 

железнодорожным и авиа перевозкам. Также были представлены 

изменения в структуре грузопотока транзита, экспорта и импорта 

(рисунок 3, 4, 5).  

 

 

Рис. 3. Структура грузопотока транзита, экспорта и импорта  

Республики Беларусь в 2021 г. 
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Рис. 4. Структура грузопотока транзита, экспорта и импорта  

Республики Беларусь в 2022 г. 

 

 

 

Рис. 5. Структура грузопотока транзита, экспорта и импорта  

Республики Беларусь в 2023 г. 
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Динамика перевозок грузов и транзита Республики Беларусь автомо-

бильным транспортом (тыс. тонн) представлена на рисунке 6. 

 

 

Рис. 6. Динамика перевозок грузов и транзита Республики Беларусь  

автомобильным транспортом, тыс. тонн 

 

Грузоперевозки автомобильным транспортом является одим из самых 

популярных видов транспорта для перевозчиков. Преимуществами этого 

вида транспорта являются: перевозки любых видов груза, в том числе 

грузов повышенного риска; скорость доставки; приемлимая цена 

перевозки и т.д.  

Согласно графику объем транзитных перевозок является самым 

низким по сравнению с остальными видами транспорта. Это говорит о 

том, что чаще всего автомобильный транспорт используется при 

перевозке «от двери до двери», а не транзитным путем [4]. 

Для количественной оценки степени реализации транзитного потен-

циала нами предлагается коэффициент эффективности транзита Et, кото-

рый определяется как отношение годового объема фактического между-
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Et=Tr/Tp 

 

где Tr – реальный объем международного транзита 

Tp – потенциально возможный объем международного транзита. Он 

определен для Республики Беларусь посредством сложения объемов 

международных перевозок между Европейским союзом (21 страна), Рос-

сийской Федерацией и Республикой Казахстан. Данный показатель в 

сравнении с фактическим транзитом через территорию Республики Бела-
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народных транзитных потоков, которые по каким-либо причинам следу-

ют в обход территории нашей страны (табл. 2). 

 
Таблица 2 

Динамика коэффициента эффективности транзита для Республики Беларусь 

Год Tr Tp Et 

2013 146,67 147,5 0,97 

2014 138,63 139 0,97 

2015 133,6 134,5 0,97 

2016 124,8 125,9 0,98 

2017 130,85 133,5 0,98 

2018 139 140 0,99 

2019 122,2 131 0,93 

2020 106,1 123 0,86 

2021 93,3 118 0,79 

Составлено по данным об объеме международного транзита для Республики 

Беларусь. 

 

Динамика предложенного коэффициента (табл.2) позволяет дать ко-

личественную оценку степени реализации транзитного потенциала Рес-

публики Беларусь. Начиная с 2013 года, мы наблюдаем положительную 

динамику коэффициента, что свидетельствует о достаточно эффектив-

ных шагах государства по улучшению внутренних Tr, Tp, Et факторов 

реализации транзитного потенциала страны (инфраструктурных, техно-

логических, экономико-правовых). Если в 2013 году транзитный потен-

циал для автотранспорта был реализован примерно на 97%, то спустя 

пять лет мы имеем цифру в 99%.  

Необходимо подчеркнуть, что геополитические факторы оказывают 

лишь косвенное влияние на коэффициент эффективности транзита, его 

значение зависит от реального (фактического) транзита через террито-

рию страны. В рамках дальнейшего взаимодействия по развитию тран-

зитных перевозок целесообразно рассмотреть возможность формирова-

ния скоординированных подходов по ряду вопросов, которые должны 

способствовать развитию транзитных перевозок:  

– упрощение таможенной процедуры таможенного транзита при пе-

ревозках грузов транзитом через территорию ЕАЭС;  

– перевод таможенной процедуры временного ввоза/вывоза транс-

портных средств международной перевозки исключительно в электрон-

ную форму;  
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– проведение работы, направленной на переход к использованию 

электронной таможенной процедуры таможенного транзита;  

– координация совместных мероприятий государств-членов ЕАЭС в 

части применения электронных средств идентификации (электронных 

пломб и т.п.). унификация подходов и гармонизация нормативно-правого 

регулирования;  

– нормативно-правовое регулирование мультимодальных перевозок 

(внесение в СМГС норм, позволяющих осуществлять морскую и/или ав-

томобильную часть перевозки по накладной СМГС (по аналогии с 

накладной ЦИМ);  

– разработка нормативно-правовой базы, регулирующей вопросы 

организации контрейлерных перевозок; установление на уровне ЕАЭС 

понятий «контейнерный поезд» и «оператор контейнерного поезда». 

Поэтому для эффективной реализации транзитного потенциала на 

базе интеграции в европейскую транзитную систему необходимо про-

должать работу по модернизации транспортных коммуникаций, энерго-

системы, информационных систем, уделять особое внимание развитию 

участков II и IX международных транспортных коридоров, а также раз-

витию транспортной логистики. 
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