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Освещается необходимость учета интеграционных процессов в национальном 
законодательстве в контексте реализации направлений транспортной политики. 
Представлены положения о необходимости правовой регламентации транспортной 
безопасности, сделан вывод о целесообразности и востребованности развития транс-
портного права с учетом эффективности интеграции и трансформации транспортной 
отрасли.  
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about the feasibility and relevance of the development of transport law, taking into account 

the effectiveness of integration and transformation of the transport industry. 
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В современных условиях укрепления интеграции, взаимодействия 
государств на региональном уровне система региональной безопасности 
вступила в новый период трансформации. Особое значение принадлежит 
развитию направлений, которые важны для сотрудничества в рамках ин-
теграционных объединений. Исследуя формирование права Союзного 
государства и теорию союзного строительства, А. В. Егоров верно отме-
чает, что «феномен наднационального правотворчества еще недостаточно 

изучен в юридической науке» [3, с. 34]. Вместе с тем в актах Евразий-
ского экономического союза (далее – ЕАЭС, Союз) определены принципы 

и задачи скоординированной (согласованной) транспортной политики, 
заключены соглашения об осуществлении международных перевозок, 
например, с Китайской Народной Республикой в контексте строительства 

Экономического пояса Шелкового пути и другими странами. Это имеет 
взаимосвязь с развитием соответствующих отношений в каждом госу-
дарстве – члене Союза, в том числе с плодотворной реализаций задач 
в рассматриваемой сфере в Республике Беларусь.  

По справедливому утверждению А. М. Абрамовича, «основополож-
ника разработки теоретико-правовых проблем государственного управ-
ления на общегосударственном и региональном уровнях» [4, с. 23], «об-
новление основополагающих правовых актов по вопросам экономиче-
ского и социального характера, в свою очередь, обусловлено выработкой 
и воплощением в указанных актах оптимальных экономических, поли-
тических и социальных решений, которые и должны составлять основ-
ную, содержательную сторону принимаемых и обновляемых нормативных 

правовых актов» [1, с. 546]. Развитие в области применения передовых 
технологий, улучшающих работу транспортной системы, повышения 
уровня безопасности являются ключевыми направлениями в ЕАЭС. 

Как отмечается в литературе, тезисы о сохранении суверенитета, не-
зависимости, равноправия в процессе интеграции Республики Беларусь 
и Российской Федерации «нашли воплощение в положениях Устава и 
Договора о Союзе, подготовленных при непосредственном участии 
А. М. Абрамовича» [5, с. 16]. Идеи А. М. Абрамовича, блестяще вопло-
тившиеся в политико-правовой практике, как верно обозначает профес-
сор О. И. Чуприс, «следует признать базисными положениями для со-
временных нормотворческих теорий и практик» [11, с. 20]. В связи 
с тем, что в современных социально-экономических и геополитических 
условиях приоритетным становится повышение качества оказания 
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транспортных услуг, обратимся к вопросу реализации транспортной по-
литики в условиях интеграционного взаимодействия Республики Бела-
русь. 

Первоначально отметим, что правовые основы рассматриваемой 
сферы по направлениям развития транспортной политики в нашем госу-
дарстве заложены с принятием Закона Республики Беларусь от 5 мая 
1998 г. № 140-З «Об основах транспортной деятельности», нормы кото-
рого направлены на определение основ транспортной деятельности 
и принципов ее осуществления, закрепление правового статуса субъектов 

данной деятельности. Особое внимание уделяется в государстве право-
вым аспектам автомобильных перевозок, что подтверждается приняты-
ми нормативными правовыми актами в области регулирования перево-
зок пассажиров и грузов, безопасности и автоматизации процессов (на-
пример, Указ Президента Республики Беларусь от 25 января 2024 г. 
№ 32 «Об автомобильных перевозках пассажиров»). Внедрение цифро-
визации в транспортную отрасль, вносит существенные изменения в 
общественные отношения в транспортной отрасли, что приводит к 
трансформации уже существующих общественных отношений. С право-
вой точки зрения, требуется дополнительная регламентация правового 
положения субъектов и их деятельности в новом формате, их соотноше-
ния с уже существующими участниками транспортных отношений. Не-
которые позиции получили отражение в законодательстве Российской 
Федерации, что проявляется в различных аспектах перевозочной дея-
тельности. Заметим, что конкретные шаги по построению объединенной 
транспортной системы на уровне Союзного государства уже предприня-
ты, действуют акты, обеспечивающие реализацию принципа безопасно-
сти транспортной деятельности. Соглашаясь с подходом Президента 
Республики Беларусь о роли интеграционных объединений, в которой 
обозначается, что «Союз Беларуси и России … это глубокое, продвину-
тое интеграционное образование. Второй уровень – это Евразийский 
экономический союз» [8], отметим, что ведется и планомерная работа по 
реализации направлений транспортной политики и в ЕАЭС [9].  

Особое место в деятельности по совершенствованию правовых актов 
принадлежит систематизации положений о транспортной безопасности 
на национальном и региональном уровнях, гармонизации законодатель-
ства государств – членов ЕАЭС в целях избежания различных трактовок 
в соответствующей области общественных отношений. Обеспечение 
безопасности при применении высокотехнологичных видов транспорт-
ных средств как деятельность по преодолению угроз, обусловленных 
процессом умышленного нанесения ущерба национальным и региональ-
ным интересам, требует своевременного правового закрепления путем 
определения в законодательстве комплекса мер реагирования. Ответом 
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на существующие угрозы в Республике Беларусь являются в первую 
очередь положения Концепции национальной безопасности Республики 

Беларусь, утвержденной решением Всебелорусского народного собра-
ния от 25 апреля 2024 г. № 5, в перспективе, возможно, на консенсуаль-
ной основе это будут нормы Концепции обеспечения безопасности госу-
дарств – членов ЕАЭС.  

В то же время транспортная деятельность в ЕАЭС рассматривается 
как вид деятельности, в рамках которой декарбонизация транспорта яв-
ляется одним из приоритетных направлений. Так, Министр по энергети-
ке и инфраструктуре Евразийской экономической комиссии А. Кожошев 
отмечает, что общие усилия в данной сфере позволят «замедлить разви-
тие климатического кризиса» [2]. Соглашаясь с позицией профессора 

Н. А. Карпович о ведущей роли экологического аспекта как основы для 
экономического и социального развития при рассмотрении значимости 
трех составляющих устойчивого развития [6, с. 43], отметим, что возрас-
тает актуальность исследований, связанных с технологическим развити-
ем и эколого-правовым обеспечением в контексте международного со-
трудничества, выстраиванием системы «транспорт – экологическая 
безопасность – устойчивое развитие» и влияющих на расширение науч-
ных позиций в области экологического и транспортного права.  

Соответственно, продолжающая работа тесного взаимодействия го-
сударств в рамках интеграционных объединений наглядно демонстриру-
ет процессы сближения в рассматриваемой области отношений и вос-
требованность в применении общих правовых подходов государств – 

членов ЕАЭС [10], позволяющих в новых условиях, обусловленных но-
вациями перевозочного процесса, изменением климата и иных факторов 
[7, с. 437], направить усилия на развитие транспортного права в Респуб-
лике Беларусь с учетом трансформации транспортной отрасли. Важным 
в контексте сопряжения намерений ЕАЭС в области развития транс-
портного комплекса является рассмотрение проблематики транспортной 
безопасности с учетом осложнения соответствующих отношений инфор-
мационно-коммуникационными технологиями, применение которых 
создает предпосылки для системного урегулирования правового статуса 
субъектов транспортной деятельности. Поиск оптимальных правовых 
решений в комплексе позволит создать единую благоприятную транс-
портную среду с учетом интенсификации деятельности в цифровом про-
странстве и декарбонизации в целях обеспечения социального прогресса.  
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