
707

НОВЫЙ ШЕЛКОВЫЙ ПУТЬ — СОЕДИНЕНИЕ КИТАЯ
СО СТРАНАМИ ЦЕНТРАЛЬНОЙ И ВОСТОЧНОЙ ЕВРОПЫ

Цинь Сяосюань

Белорусский  государственный  университет, 
пр. Независимости, 4, 220030, Минск, Беларусь, qinxiaoxuan099@gmail.com

В работе представлен анализ экономического и политического взаимодей-
ствия Китайской Народной Республики (КНР) со странами Центральной и Вос-
точной Европы. Рассмотрены исторические аспекты, повлиявшие на развитие 
современного формата взаимодействия КНР с государствами Центральной и 
Восточной Европы (ЦВЕ). Определены возможности привлечения иностранных 
инвестиций в экономику Китая, и в вливание инвестиций со стороны Китая в эко-
номику стран Центральной и Восточной Европы. Проанализирован опыт реали-
зации международных программ и проектов, осуществляемых на отраслевом и 
научном уровне в рамках инициативы «Один пояс, один путь».
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Рассматривая усилия Китая, направленные на продвижение строи-
тельства инициативы «Один пояс, один путь», следует обратиться к исто-
рии развития международных отношений страны. Первый этап принято 
рассматривать как Древний Шелковый путь (II в. до н. э. — XIV в. н. э.). 
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Инициаторами взаимодействия был древний Китай, основным товаром 
которого был — шелк. Китайская империя получала значительные до-
ходы от экспорта шелка и других товаров, таких как керамика, пряность, 
драгоценность и др.

Вторым этапом, можно считать — экономическое процветание в 
период династии Тан (VII—X в. н .э.), когда Китай был одним из самых 
развитых государств мира благодаря интенсивной торговле со странами 
вдоль Шелкового пути. При этом основными импортированными в Ки-
тай товарами того времени было золото и серебро, которые завозились из 
Западной Евразии. Таким образом, Китайская империя укрепляла свою 
финансовую стабильность [1—3].

Третий этап, приходится на период процветания Монгольской им-
перии и расцвета Шелкового пути (XIII—XIV в. н. э.). Под властью мон-
голов были созданы условия для беспрецедентного процветания Шелко-
вого пути. Так как Монгольская империя под руководством Чингисхана 
была огромной территорией, охватывавшей значительные части Азии и 
Европы. Открывшись перед торговцами, маршрут приобрел новую мощь. 
Китай имел контроль над ключевыми узлами этого маршрута. Империя 
создала условия для свободного движения караванов и торговых делега-
ций по всей своей территории. Это позволило создать мощную торговую 
инфраструктуру, связывающую Восток и Запад. Создавались специальные 
дипломатические миссии по развитию торговли. Торговцы, путешеству-
ющие по Шелковому пути несли с собой не только товары, но и культур-
ные и религиозные идеи, что влияло на развитие культур в разных частях 
Евразии, проходил обмен знаний и технологий, что способствовало раз-
витию обществ и экономик на обеих сторонах. В целом Монгольская им-
перия сыграла ключевую роль в расцвете Шелкового пути в XIII—XIV вв., 
создавая условия для процветания международной торговли и культурно-
го обмена [3; 4].

После любого рассвета наступает закат, упадок Шелкового пути при-
ходится на конец средневековья (XV—XVIII в. н. э.). Это было связано с 
различными факторами, включая арабские завоевания, открытие новых 
морских путей. Так в 1498 г. Васко да Гама открыл морской путь в Индию 
вокруг мыса Доброй Надежды, что позволило обойти основные секции 
Шелкового пути. Открытие Америки Колумбом в 1492 г. оказало также 
существенное негативное влияние на торговые отношения Китая с разны-
ми частями Европы. Открытие этих новых морских путей существенно со-
кратило расстояние между Европой и Азией, что привело к уменьшению 
значимости сухопутных торговых путей, включая Шелковый путь и эко-
номическому росту европейских стран, усилению их позиции в мировой 
экономике. Внутренние конфликты, недостаток стабильности, изменения 
в политической и социальной структуре стран, входящих в путь, также сы-
грали свою роль в упадке Шелкового пути [2; 5].
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С наступление нового современного этапа (XX в. — настоящее время) 
Китайская Народная Республика активизировала свои международные 
отношения и начала активно использует идею Нового шелкового пути под 
лозунгом «Один пояс, один путь», которая была впервые выдвинута ки-
тайским лидером Си Цзиньпином в сентябре 2013 г. инициатива «Один 
пояс, один путь» представляет собой амбициозный план по развитию эко-
номических и торговых отношений Китая с рядом стран, простирающихся 
от Восточной Азии в Европу. Несмотря на некоторую критику и вызовы, 
«Новый шелковый путь» остается одной из важных инициатив в глобаль-
ном экономическом развитии, который предполагает создание обширной 
инфраструктурной сети, охватывающей территорию от западных границ 
Китая через страны Центральной Азии и Иран в Европу. Эта инициатива 
включает две основные составляющие: Экономический пояс Шелкового 
пути (по суше) и Морской Шелковый путь XXI в. Реализация этого пояса 
предполагает масштабное строительство новых транспортных коридоров, 
включая железные и автодороги, трубопроводов, а также развитие портов 
и другой инфраструктуры для облегчения торговли и экономического со-
трудничества с целью сокращения времени и стоимости транспортировки 
грузов, улучшения доступа к рынкам и расширение влияния Китая. 

Для реализации это инициативы в октябре 2014 г. китайскими ини-
циативами был создан Азиатский банк инфраструктурных инвестиций 
(АБИИ), к маю 2015 г. он уже включал почти 60 стран. Весной 2015 г. был 
создан инвестиционный фонд Silk Road Company с выделением началь-
ной суммы в 40 млрд дол. Также 2 апреля 2015 г. глава МИД Китая Ван И 
предложил объединить существующие транспортные мегапроекты в Ки-
тае, Монголии и России в рамках совместного экономического коридора. 
Это представляет собой объединение китайской идеи «Один пояс, один 
путь» с монгольской концепцией «степного пути» и российской идеей соз-
дания трансевразийского коридора [1; 5; 6].

В сухопутной части Нового шелкового пути планируется развернуть 
три железнодорожных коридора. Северный пройдет через Россию, а цен-
тральный и южный — через Центральную Азию, включая Казахстан, яв-
ляющийся членом Евразийского экономического союза вместе с Россией. 
Впоследствии эти железнодорожные маршруты будут дополнены автомо-
бильными.

В 2019 г. наложение правил «пан-безопасности» на ряд активов в кон-
тексте инвестиционной безопасности сузило инвестиционные возможно-
сти Китая в Европе. По данным юридической фирмы Baker McKenzie, сто-
имость прямых капиталовложений Китая в Европу снизилась до 7,2 млрд 
дол. США в 2020 г. по сравнению с 13,4 млрд дол. США в 2019 г. С другой 
стороны, политика «Открытости на Восток» была предложена нынешним 
премьер-министром Венгрии В. Орбаном, и с 2018 г. подвергается критике 
со стороны оппозиционных партий как часть антиевропейской позиции 
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венгерского премьер-министра. Перед Комиссией США (2018 г.) по обзору 
экономики и безопасности Китая, Торстен Беннер и Томас Райт подчер-
кивают, что Пекин в отношении Европы преследует три основные цели. 
Во-первых, Китай стремится получить поддержку членов ЕС по вопросам, 
важным для китайский стороны, таким как ситуация с Тайванем и спор-
ные территории в Южно-Китайском море. Во-вторых, Пекин рассчитыва-
ет на ослабление единства как внутри самой Европы, так и между США 
и ЕС. Наконец, конечная цель, несмотря на свою абстрактность, сводится 
к созданию глобальной обстановки, пригодной для авторитарной моде-
ли управления, что предполагает демонстрацию того, что политические 
и экономические системы Китая могут предложить жизнеспособную аль-
тернативу либеральным демократическим моделям. Важно отметить, что 
сотрудничество Китая со странами ЦВЕ является ключевым элементом в 
достижении всех трех перечисленных целей. Отказ Греции и остальных 
государств от поддержки определенных инициатив, приоритетных для 
Запада, может рассматриваться как итог удачной реализации китайской 
внешнеполитической стратегии [4—6; 9].

Существуют и другие планы по созданию транспортных маршрутов, 
которые включают Грузию и Украину в современные версии «Шелкового 
пути». Эти инициативы призваны развивать экономические и торговые 
связи между странами Азии и Европы, а также облегчить транспортиров-
ку товаров.

Примеры таких маршрутов включают в себя:
1) транспортный коридор Кавказ — Китай (CCTC) этот маршрут 

предполагает соединение китайских провинций Шэньси, Ганьсу и Синь-
цзян-Уйгура с Грузией через Центральную Азию. Затем через Черное море 
и дальше в Европу через Украину;

2) транспортный коридор Юг—Север который предполагает созда-
ние маршрута из Индии в Россию через Иран, Азербайджан, Грузию и 
Украину.

Эти маршруты являются частью более крупной инициативы «Новый 
Шелковый путь», предполагающей создание обширной инфраструктур-
ной сети для развития торговых и экономических связей между странами 
вдоль этого маршрута. 

Однако вопросы политики, финансирования, технических затрудне-
ний и другие факторы повлияли на реализацию этих проектов. Конфликт 
между Россией и Украиной внес большую неопределенность в европей-
ский бизнес компании China Railway Express: пострадала организация 
поставок между Китаем и Европой. Количество груженых контейнеров 
China Railway Express, являющихся важным символом проекта «Один 
пояс, один путь», демонстрирует тенденцию к снижению. Согласно ста-
тистике Белорусской железной дороги, в первом полугодии 2022 г. через 
Беларусь проходило 240 000 TEU поездов Китай — Европа, что на 22 % 
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меньше, чем годом ранее, а в восточном направлении — 150 000 TEUs в 
год по сравнению с прошлым годом снижение на 21,8 % [1; 4—6].

Подводя итоги анализа данной темы можно, отметить что интересы 
Китая в рамках стратегии «Нового шелкового пути» обширны.

1. Оптимизация транспортных маршрутов включает создание новых 
транспортных коридоров, что сократит время доставки грузов из Китая 
в Европу с 45—60 суток морским путем до 10—13 суток сухопутным. Это 
позволит улучшить логистику и снизить стоимость многих китайских 
товаров. Кроме того, этот шаг укрепит позицию Китая на европейских и 
азиатских рынках и откроет новые возможности в Африке и на Ближнем 
Востоке.

2. Диверсификация рынков — расширение географии сбыта стано-
вится критически принципиальным для Китая, в особенности учитывая 
замедление экономического роста в последние годы. Несмотря на значи-
тельные ресурсы, Китай сталкивается с ограниченностью человеческих 
ресурсов, что подчеркивает необходимость поиска новых рынков для ки-
тайских товаров, технологий и инвестиций за пределами страны.

3. Китайские компании, особенно в области железнодорожного 
транспорта и строительства, стремятся выйти за пределы Китая. Это по-
зволяет им обеспечивать работу на многие годы вперед. 

4. Выстраивание стратегического сотрудничествя со странами ЦВЕ 
нацелено на обеспечение финансовой и технической поддержки для ки-
тайских масштабных проектов.
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