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Правовое регулирование использования  
беспилотных транспортных средств

Лёгкая Д. А., студ. II к., ГрГУ им. Я. Купалы, 
науч. рук. доц. Кирвель И. Ю., канд. юр. наук, доц.

На сегодняшний день в  век развития технологий и  инноваций появле-
ние беспилотного транспорта из области фантастики перешло в  разряд  
перспектив ближайшего десятилетия. Многие государства начинают актив-
но внедрять беспилотные транспортные средства в различных сферах. Одна-
ко с развитием данных технологий возникают новые проблемы, к примеру, 
в некоторых странах нормативные правовые акты, регулирующие эксплуата-
цию беспилотных транспортных средств, отсутствуют или находятся в ста-
дии разработки, а поэтому на современном этапе нельзя должным образом 
разрешить многие вопросы, связанные как с  эксплуатацией беспилотных 
транспортных средств, так и с ответственностью за вред, причиненный ими, 
и ряд других вопросов.

Решение данной проблемы актуально и  для Республики Беларусь, так 
как, согласно постановлению Совета Министров Республики Беларусь 
«О  порядке функционирования интеллектуальных транспортных систем» 
от 25 октября 2022  г. № 724  [1], одной из основных задач интеллектуаль-
ных транспортных систем на автомобильных дорогах и улицах населенных 
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пунктов является обеспечение условий для внедрения полностью автома-
тизированных (беспилотных) транспортных средств. Также, согласно Ука-
зу Президента Республики Беларусь от 15  сентября 2021  г. №  348 «О  Го-
сударственной программе инновационного развития Республики Беларусь 
на 2021–2025  гг.»  [2], одним из ожидаемых результатов программы будет 
являться создание и развитие новых высокотехнологичных отраслей эконо-
мики, включая производство электротранспорта (в том числе беспилотного).

Для решения вопросов по развитию беспилотных технологий мы можем 
на примере Российской Федерации создать рабочую группу, основной целью  
которой будет являться формирование предложений по совершенствова-
нию действующей нормативной правовой базы в  части создания условий 
для развития и внедрения технологий беспилотных транспортных средств 
и связанной транспортной инфраструктуры [3]. Также, полагаем, эффектив-
ным способом формирования нормативной правовой базы будет проведе-
ние диалоговых площадок на данную тему. В силу того, что вопросы, рас-
сматриваемые в данной теме, столь обширны, потребуется работа над ней 
группы людей, не только имеющих юридическое, но и техническое образо-
вание. Нельзя не отметить, что создание надлежащей нормативной право-
вой базы только в одном государстве не решит основных проблем правового 
регулирования, поскольку требуется установление глобальных стандартов 
в области функционирования беспилотных транспортных средств и исполь-
зования их положений в  качестве модели для формирования внутреннего 
законодательства отдельных государств.

Таким образом, для эффективного правового регулирования беспилот-
ных транспортных средств потребуется всестороннее рассмотрение раз-
личных аспектов их эксплуатации. Однако создание только внутренней 
нормативной правовой базы не решит проблему, требуются разработка 
и  принятие международных актов или внесение изменений и  дополне-
ний в  уже действующие по поводу правового регулирования эксплуата-
ции беспилотных транспортных средств. Например, на уровне стран СНГ 
с учетом развития беспилотного транспорта может быть дополнено и из-
менено Соглашение о  принципах формирования общего транспортного 
пространства и взаимодействия государств-участников Содружества Неза-
висимых Государств в области транспортной политики [4], целью которого 
является создание условий для функционирования общего транспортного 
пространства и  выработки скоординированной транспортной политики, 
принятия мер по гармонизации нормативной правовой базы в  области 
транспорта. Полагаем, реализация вышеуказанных предложений позволит 
обеспечить надлежащий уровень правового регулирования беспилотных 
транспортных средств.
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Проблема информационной безопасности имеет сложный, многоуров-
невый и междисциплинарный характер. Актуальными являются различные 
подходы к  пониманию информационной безопасности, которые и  опреде
ляют дальнейшее построение системы ее обеспечения. В общей сложности 
сформировалось два научно-исследовательских направления изучения ин-
формационной безопасности.

Первое научно-исследовательское направление является технологичес
ким и включает в себя разработку организационно-технических мероприя
тий и  программно-аппаратных средств, обеспечивающих надежную за-
щиту информации. Представители данного направления (Р.  Андерсон, 
Р.  Хандли и  др.) в  своих работах обсуждают проблемы информационной 
безопасности и  защиты информации в  компьютерах и  сетях; принципы, 
лежащие в основе угроз информационной инфраструктуры; принципы эф-
фективного отражения данных угроз. В данном контексте речь идет о тех-
нической безопасности информационных ресурсов посредством разработки 


