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РЕФЕРАТ 
 

 

Дипломная работа: 101 с., 36 рис., 26 табл., 62 источника, 4 прил. 

Ключевые слова: НЕФТЕПРОДУКТЫ, МИРОВОЙ РЫНОК, СПРОС, 

ПРЕДЛОЖЕНИЕ, НЕФТЕПЕРЕРАБОТКА, НЕФТЯНЫЕ БИРЖИ, РЕСПУБ-

ЛИКА БЕЛАРУСЬ, ЭКСПОРТ.  

Объект исследования: мировой рынок нефтепродуктов. 

Цель исследования: выделение особенностей развития мирового рынка 

нефтепродуктов, а также определение перспектив участия в нем Республики 

Беларусь. 

Методы исследования: индукция, дедукция, статистический анализ, 

анализ теорий и литературы по теме исследования, сравнительно-аналитиче-

ский метод. 

Полученные результаты и их новизна: определены особенности раз-

вития мирового рынка нефтепродуктов, проведен анализ текущего состояния 

спроса, предложения, экспорта и импорта на мировом рынке нефтепродуктов, 

определены современные модели торговли на мировом рынке нефтепродук-

тов, выявлены тенденции, присущие мировому рынку нефтепродуктов, опре-

делены перспективы развития мирового рынка нефтепродуктов, а также опре-

делено место Республики Беларусь на мировом рынке нефтепродуктов и вы-

явлены наиболее перспективные направления экспорта нефтепродуктов из Бе-

ларуси в условиях сложной геополитической ситуации в регионе. 

Область возможного практического применения: полученные дан-

ные могут быть использованы для дальнейшего изучения проблем функцио-

нирования мирового рынка нефтепродуктов, его влияния на мировую эконо-

мику в целом и на белорусскую экономику в частности, а также для разработки 

внешнеторговых стратегий белорусских компаний на мировом рынке нефте-

продуктов. 

Автор работы подтверждает, что приведенный в ней расчётно-аналити-

ческий материал правильно и объективно отражает состояние исследуемого 

процесса, а все заимствованные из литературных и других источников теоре-

тические, методологические и методические положения и концепции сопро-

вождаются ссылками на их авторов.  
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РЭФЕРАТ 
 

 

Дыпломная праца: 101 с., 36 мал., 26 табл., 62 крынiцы, 4 прыкл. 

Ключавыя словы: НАФТАПРАДУКТЫ, СУСВЕТНЫ РЫНАК, ПО-

ПЫТ, ПРАПАНОВА, НАФТАПЕРАРАБОТКА, НАФТАВЫЯ БІРЖЫ, РЭС-

ПУБЛІКА БЕЛАРУСЬ, ЭКСПАРТ. 

Аб'ект даследавання: сусветны рынак нафтапрадуктаў. 

Мэта даследавання: выдзяленне асаблівасцей развіцця сусветнага 

рынку нафтапрадуктаў, а таксама вызначэнне перспектыў удзелу ў ім Рэспуб-

лікі Беларусь. 

Метады даследавання: індукцыя, дэдукцыя, статыстычны аналіз, 

аналіз тэорый і літаратуры па тэме даследавання, параўнальна-аналітычны ме-

тад. 

Атрыманыя вынікі і іх навізна: вызначаны асаблівасці развіцця су-

светнага рынку нафтапрадуктаў, праведзены аналіз сучаснага стану попыту, 

прапановы, экспарту і імпарту на сусветным рынку нафтапрадуктаў, вызна-

чаны сучасныя мадэлі гандлю на сусветным рынку нафтапрадуктаў, выяўлены 

тэндэнцыі, уласцівыя сусветнаму рынку нафтапрадуктаў, вызначаны перспек-

тывы развіцця сусветнага рынку нафтапрадуктаў, а таксама вызначана месца 

Рэспублікі Беларусь на сусветным рынку нафтапрадуктаў і выяўлены най-
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складанай геапалітычнай сітуацыі ў рэгіёне.. 

Вобласць магчымага практычнага прымянення: атрыманыя дадзе-

ныя могуць быць выкарыстаны для далейшага вывучэння праблем функцы-

янавання сусветнага рынку нафтапрадуктаў, яго ўплыву на сусветную эка-

номіку ў цэлым і на беларускую эканоміку ў прыватнасці, а таксама для рас-

працоўкі знешнегандлёвых стратэгій беларускіх кампаній на сусветным рынку 

нафтапрадуктаў. 

Аўтар працы пацвярджае, што прыведзены ў ёй разлікова-аналітычны 

матэрыял правільна і аб'ектыўна адлюстроўвае стан доследнага працэсу, а ўсе 

запазычаныя з літаратурных і іншых крыніц тэарэтычныя, метадалагічныя і 

метадычныя становішча і канцэпцыі суправаджаюцца спасылкамі на іх аўта-

раў. 
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ANNOTATION 

 

 

Degree paper:  101 p., 36 ill., 26 tab., 62 sources, 4 app. 

Key words: PETROLEUM PRODUCTS, WORLD MARKET, DEMAND, 

SUPPLY, REFINING, OIL EXCHANGE, REPUBLIC OF BELARUS, EXPORT. 

Object of research: world market of oil products. 

Purpose of research: highlighting the features of the development of the 

world oil products market, as well as determining the prospects for the participation 

of the Republic of Belarus in it. 

Research methods: induction, deduction, statistical analysis, analysis of the-

ories and literature on the research topic, comparative analytical method. 

Obtained results and their novelty: the features of the development of the 

world market of petroleum products are determined. The analysis of the current state 

of demand, supply, export and import in the world market of petroleum products is 

carried out. The modern models of trade in the world market of petroleum products 

are determined, the trends inherent in the world market of petroleum products are 

identified. The prospects for the development of the world market of petroleum 

products are determined. The place of the Republic of Belarus in the world market 

of oil products was determined as well and the most promising directions for the 

export of oil products from Belarus were identified in the conditions of a difficult 

geopolitical situation in the region. 

Area of possible practical application: the data obtained can be used for 

further study of the problems of the functioning of the world oil products market, its 

impact on the world economy in general and the Belarusian economy in particular, 

as well as to develop foreign trade strategies of Belarusian companies in the world 

oil products market. 

The author of the work confirms that computational and analytical material 

presented in it correctly and objectively reproduces the picture of investigated pro-

cess, and all the theoretical, methodological and methodical positions and concepts 

borrowed from literary and other sources are given references to their authors. 

 

 

 __________________    (Student’s signature) 
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ВВЕДЕНИЕ 
 

 

В последние десятилетия мировой рынок нефтепродуктов стал одним из 

самых значимых мировых товарных рынков. Сегодня нефтепродукты зани-

мают четвертое место среди всех товарных групп по объему международной 

торговли. Крупные масштабы торговли нефтепродуктами объясняются в 

первую очередь высоким уровнем спроса как для конечного потребления, так 

и для дальнейшего использования нефтепродуктов в качестве сырья в различ-

ных отраслях промышленности, а также тем, что наличие в стране достаточ-

ных нефтеперерабатывающих мощностей позволяет ей выступать в качестве 

экспортера на мировом рынке нефтепродуктов, даже при условии отсутствия 

в стране собственных запасов сырой нефти. В Республике Беларусь нефтепро-

дукты являются самым экспортируемым товаром, поэтому изменения на ми-

ровом рынке нефтепродуктов могут привести к изменению структуры экс-

порта Беларуси в целом. Такая серьёзная значимость нефтепродуктов как для 

мировой экономики в целом, так и для белорусской экономики в частности 

обусловливает актуальность данной работы. 

Целью дипломной работы является определение особенностей развития 

мирового рынка нефтепродуктов, а также перспектив участия в нем Респуб-

лики Беларусь в качестве экспортера. 

Задачами дипломной работы являются:  

• провести анализ текущего состояния спроса и предложения, экспорта 

и импорта на мировом рынке нефтепродуктов; 

• рассмотреть механизм ценообразования на мировом рынке нефтепро-

дуктов и провести анализ динамики мировых цен на нефтепродукты; 

• выявить тенденции и перспективы развития мирового рынка нефте-

продуктов; 

• определить место Республики Беларусь на мировом рынке нефтепро-

дуктов, а также выявить перспективные направления для экспорта белорус-

ских нефтепродуктов в условиях сложной политической и экономической си-

туации в регионе. 

Предметом дипломной работы являются тенденции и перспективы раз-

вития мирового рынка нефтепродуктов. 

Объектом дипломной работы является мировой рынок нефтепродуктов. 

Учитывая поставленные задачи, дипломная работа разделена на 3 главы. 

В первой главе рассмотрены теоретические аспекты функционирования миро-

вого рынка нефтепродуктов. Во второй главе проведён анализ текущего состо-
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яния мирового рынка нефтепродуктов и рассмотрены перспективы его разви-

тия. В третьей главе были определены перспективы функционирования Рес-

публики Беларусь на мировом рынке нефтепродуктов в качестве экспортера. 

Также в структуру дипломной работы входит введение, реферат, содержание, 

заключение, список использованных источников, определённое количество 

приложений, представляющих собой вырезки из статистического отчёта ком-

пании British Petroleum, а также собственная разработка, представляющая со-

бой список наиболее перспективных направлений для экспорта белорусских 

нефтепродуктов. 

Теоретической и методологической основой дипломной работы явля-

ются труды и доклады белорусских и зарубежных экономистов, а также спе-

циалистов по исследованию нефтяного рынка в частности. При подготовке ди-

пломной работы было проанализировано большое количество статистических 

данных Всемирного Банка, Организации Объединенных Наций, Управления 

энергетической информации США, а также компании British Petroleum. 

Методами исследования являются анализ статистических данных, гипо-

тез, теорий и литературы по теме исследования, сравнительный и аналитиче-

ский метод, обобщение и наблюдение, индукция, дедукция, абстрагирование, 

а также эконометрическое моделирование. 
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ГЛАВА 1 

ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ 

МИРОВОГО РЫНКА НЕФТЕПРОДУКТОВ 
 

 

1.1 Нефтепродукты как товар купли-продажи на мировом 

рынке 
 

 

Нефтепродуктами являются углеводородные смеси и индивидуальные 

химические соединения, которые образовываются в результате переработки 

нефти и попутных нефтяных газов. Но в целом под нефтепродуктами пони-

мают любые вещества, которые получены после переработки сырой нефти.  

В течение первых десятилетий после осознания мировым сообществом 

полезных энергетических свойств нефти она использовалась в качестве горю-

чего или смазочного материала в сыром виде, то есть не подвергаясь какой-

либо обработке. А нефть, которая самостоятельно выходила на поверхность, 

использовали в сыром виде в строительстве. Позже люди, занятые в сфере 

нефтедобычи, поняли, что продукты, получаемые при нефтепереработке, об-

ладают большей энергетической ценностью, чем сырая нефть. Одним из пер-

вых таких продуктов стал керосин, который стал использоваться в осветитель-

ных лампах вместо китового жира. Керосиновую лампу изобрел польский хи-

мик И. Лукашевич, который в 1856 году построил первый в мире нефтепере-

рабатывающий завод (НПЗ). Он находился в Австрийской империи на терри-

тории современной Польши. И. Лукашевич создал метод получения керосина 

с помощью дистиллирования сырой нефти. На первом в мире НПЗ произво-

дили также асфальт и смазочные масла.  

Сегодня процесс переработки нефти состоит из 3 технологических про-

цессов: 

• Первичная переработка; 

• Вторичная переработка; 

• Товарное производство. 

В рамках первичной переработки нефтяное сырье разделяется на фрак-

ции различных интервалов в зависимости от температуры кипения.  

В рамках вторичной переработки полученные фракции перерабатыва-

ются в результате химического превращения углеводородов, содержащихся в 

нефти. 
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В рамках товарного производства смешивают разные компоненты с ис-

пользованием различных присадок для получения свойств конечного продукта 

с определенными показателями качества. 

Ассортимент современных НПЗ состоит из более чем 500 наименований 

продуктов, среди которых есть как индивидуальные соединения (например, 

бензол, толуол), так и различные углеводородные смеси (товарный бензин).  

Нефтепродукты можно классифицировать по различным параметрам. 

Базовая классификация – в зависимости от агрегатного состояния: 

• Газообразные; 

• Жидкие; 

• Твердые. 

Также нефтепродукты классифицируются по степени опасности в зави-

симости от температуры вспышки: 

• I класс – бензины (температура вспышки: до 28 градусов); 

• II класс – керосин, дизельное топливо (температура вспышки: от 

28 до 60 градусов); 

• III класс – мазут (температура вспышки: от 60 до 120 градусов); 

• IV класс – масла, парафин, битум (температура вспышки: свыше 

120 градусов). 

Но чаще всего нефтепродукты классифицируют в зависимости области 

применения (рисунок 1.1) (от самого используемого до наименее используе-

мого) [9]: 

• Топливо; 

• Нефтяные масла; 

• Углеродные и вяжущие материалы; 

• Нефтехимическое сырье; 

• Нефтепродукты специального назначения. 

На топливо, которое применяется в двигателях внутреннего сгорания, 

обычно приходится более 60% всех нефтепродуктов. Различают карбюратор-

ное (в том числе бензин), дизельное и реактивное топливо. Все виды топлива 

подвергаются очистке, кроме котельного топлива (мазут, сланцевые масла), 

которое используется для работы тепловых установок и промышленных пе-

чей.  

Все нефтяные масла можно разделить на смазочные и не смазочные. 

Смазочные масла необходимы для снижения износа трущихся поверхностей 

механизмов машин. Не смазочные масла используются в качестве антикорро-

зийных средств, например, для заливки трансформаторов. 
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Углеродные и вяжущие материалы получают в результате вакуумной пе-

регонки с последующим окислением нефти. Они применяются как кровельно-

изоляционный материал в дорожно-строительных работах (например, битум). 

Нефтехимическое сырье, или твердые углеводороды, образовываются в 

результате удаления парафина из нефтяных фракций. Обычно они представ-

ляют из себя газы, а также некоторые ароматические соединения: парафин, це-

резин, разные растворители. 

 

 
Рисунок 1.1 – Классификация нефтепродуктов в зависимости от области применения 

[11] 

 

Одна из крупнейших нефтедобывающих и нефтеперерабатывающих 

компаний в мире – английская нефтегазовая корпорация British Petroleum – 
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выделяет следующие продукты нефтепереработки в качестве наиболее значи-

мых для отрасли и мировой экономики:  

• Сжиженный попутный нефтяной газ (СПНГ); 

• Лигроин (или нафта, тяжелый бензин); 

• Бензиновое топливо; 

• Авиационный керосин; 

• Дизельное топливо; 

• Мазут. 

 

 

 
Рисунок 1.2 – Распределение мирового потребления наиболее значимых нефтепро-

дуктов, 2020 год [37] 

 

Самым потребляемым видом нефтепродуктов сегодня является дизель-

ное топливо (29% мирового потребления нефтепродуктов) (рисунок 1.2). Оно 

используется в двигателях внутреннего сгорания. Среди автомобильного 

транспорта популярно дизельное топливо, так как оно обеспечивает низкий 

расход, большее тягловое усилие и более плавную кривую тяги по сравнению 

с бензиновым топливом и большую безопасность выхлопных газов, что осо-

бенно актуально в последнее время в западных странах. Кроме автомобиль-

ного транспорта, дизельное топливо также активно используется в железнодо-

рожном, водном и сельскохозяйственном транспорте. Дизельное топливо 

также иногда используется в электростанциях и в котлах отопительных си-

стем. Соляровое масло (остаточное дизельное топливо) применяют в кожевен-

ной промышленности и в металлообработке в смазочно-охлаждающих сред-

ствах и для закалки изделий при термообработке металла. 
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Бензиновое топливо (24%) используется в двигателях внутреннего сго-

рания в автомобильном транспорте, в карбюраторных и инжекторных двига-

телях. Также бензиновое топливо может использоваться как высокоимпульс-

ное ракетное топливо. Кроме того, бензин применяется в качестве раствори-

теля в резиновом и электротехническом производстве. 

СПНГ (15%) являются важным сырьем в химической и энергетической 

промышленности, они имеют высокую теплотворную способность. В химиче-

ской промышленности чаще всего используют метан и этан для производства 

пластических масс и каучука, а более тяжелые элементы – для производства 

высокооктановых топливных присадок, ароматических углеводородов и сжи-

женных углеводородных газов (например, пропан-бутана). 

Мазут (7%) применяется для отопления жилых домов как котельное топ-

ливо. Также из некоторых марок мазута производят флотский мазут для судо-

вых энергоустановок. Мазут используют для производства битума, который 

активно применяется в дорожном строительстве. Мазут также может приме-

няться в фермерском хозяйстве в теплогенераторах для сушки зерна и фрук-

тов. 

Лигроин (7%) применяется в первую очередь как сырье в нефтехимиче-

ской промышленности. Он используется как растворитель в лакокрасочной 

промышленности, как топливо для двигателей (тракторов), как жидкостный 

наполнитель для измерительных приборов (манометр), как сырье для произ-

водства бензина. Иногда используется в осветительных приборах, так как при 

сгорании не образует сажи. 

Авиационный керосин (5%) применяется в качестве топлива в авиаци-

онных турбореактивных, турбовентиляторных и турбовинтовых двигателях, а 

также иногда в ракетно-космической технике. Авиационный керосин может 

применяться в быту в осветительных приборах. 

Различают несколько способов транспортировки нефтепродуктов [24]: 

• Автомобильный; 

• Железнодорожный; 

• Водный; 

• Трубопроводный. 

Автомобильный транспорт является наиболее популярным способом пе-

ревозки нефтепродуктов на малые и средние расстояния. Чаще всего его ис-

пользуют при перевозке в рамках одного государства. Преимущества автомо-

бильного транспорта в данном случае заключаются в том, что доставку нефте-

продуктов можно осуществить по факту в любое время года и в любой насе-

ленный пункт, где проложены автомобильные дороги. Однако при перевозке 
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таких легковоспламеняющихся средств необходимо соблюдать меры безопас-

ности, которые заключаются в специальном оборудовании грузового транс-

порта, а также выборе маршрута следования вдали от густонаселенных райо-

нов. 

Железнодорожный транспорт является самым первым видом транс-

порта, который начал использоваться для перевозки нефтепродуктов. Его пре-

имущества заключаются, в первую очередь, в возможности перевозить круп-

ные партии нефтепродуктов на большие расстояния. Также перевозка нефте-

продуктов железнодорожным транспортом возможна в любое врем года. Но 

география поставок нефтепродуктов таким способом ограничивается развито-

стью железнодорожной сети. Железнодорожный транспорт часто использу-

ется для международных перевозок между странами, имеющими сухопутные 

границы. 

Водный транспорт является наиболее распространенным и дешевым для 

перевозки нефтепродуктов. Чаще всего именно он используется в междуна-

родной торговле, так как он способен перевозить нефтепродукты на любые 

расстояния. Водный транспорт разделяют на речной, использующийся при пе-

ревозках по внутренним водным путям, и морской, использующийся при пе-

ревозках по внутренним морям континента и при межконтинентальных пере-

возках. Также преимуществом водного транспорта является отсутствие необ-

ходимости в создании специальной инфраструктуры для перевозки нефтепро-

дуктов. 

Трубопроводным транспортом также перевозят нефтепродукты. Нефте-

продуктоводы являются более дорогими в обслуживании, нежели нефтепро-

воды, предназначенные для транспортировки сырой нефти, так как нефтепро-

дукты более взрывоопасны. Поэтому зачастую нефтепродуктоводы не строят 

на большие расстояния и ограничиваются соединением между портом и 

нефтераспределительной базой. В международной торговле данный вид 

транспорта используется нечасто. 

 

 

 

1.2 Спрос и предложение на мировом рынке нефтепродуктов 
 

 

1.2.1 Спрос на мировом рынке нефтепродуктов 

Развитие мирового рынка нефтепродуктов зависит от многих факторов, 

как экономических, так и неэкономических, которые формируют мировой 

спрос на нефтепродукты и их предложение.  
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Мировой спрос на нефтепродукты, который обычно измеряют в ежесу-

точном потреблении нефтепродуктов, напрямую зависит от темпов развития 

мировой экономики. 

 

Рисунок 1.3 – Мировое потребление нефтепродуктов, млн баррелей в сутки,  

2010-2020 годы [37] 

 

Мировое потребление нефтепродуктов увеличивалось за последнее де-

сятилетие со среднегодовыми темпами роста в 1,5%, закономерно в 2020 году 

снизившись на 9,3% до уровня 2012 года в результате глобального кризиса, 

вызванного пандемией коронавируса (рисунок 1.3).  

 

 
Рисунок 1.4 – Среднегодовые темпы роста мирового потребления нефтепродуктов, 

по видам нефтепродуктов, 2009-2019 гг [37] 
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До 2020 года наблюдался рост потребления всех видов нефтепродуктов, 

за исключением мазута, от применения которого массово отказываются в 

первую очередь западные страны из-за его недостаточной экологичности (ри-

сунок 1.4). 

 

 
Рисунок 1.5 – Темпы снижения мирового потребления видов нефтепродуктов, 

2020 год [37] 

 

В результате мирового кризиса 2020 года в той или иной степени снизи-

лось потребление всех видов нефтепродуктов (рисунок 1.5). Наибольшее со-

кращение потребления (40%) пришлось на авиационный керосин, так как авиа-

ционная отрасль в наибольшей степени пострадала от введенных ограничений 

на перемещение людей между странами. Использование бензина также было 

существенно сокращено (13%), так как во время кризиса и введенных каран-

тинных ограничений люди редко пользовались своими личными автомоби-

лями. Наименьшее снижение потребления характерно для СПНГ и лигроина – 

тех видов нефтепродуктов, которые активно используются в химической про-

мышленности, которая, в свою очередь, не так сильно пострадала от кризиса, 

вызванного пандемией коронавируса.  
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Рисунок 1.6 – Потребление нефтепродуктов в развитых и развивающихся странах, 

млн баррелей в сутки, 2010-2020 гг [37] 

 

Как до 2020 года, так и после него, глобальное потребление нефтепро-

дуктов отличалось в развитых и развивающихся странах. Так, до 2013 года по-

требление нефтепродуктов развитыми странами превышало потребление раз-

вивающихся стран (рисунок 1.6). Начиная с 2013 года и по сей день развиваю-

щиеся страны потребляют больше нефтепродуктов (54% мирового потребле-

ния), чем развитые. В первую очередь это объясняется следованием трендам 

экологизации, в частности, отказом от использования бензина и мазута и мас-

совым переходом на электромобили. Однако с 2014 года наблюдается увели-

чение потребления нефтепродуктов среди развитых стран, вызванное в 

первую очередь отказом развитых стран от атомной энергетики. 

Структура потребления нефтепродуктов в развитых и развивающихся 

странах схожа. Однако следует отметить довольно низкую долю потребления, 

приходящуюся на мазут в развитых странах, по сравнению с развивающимися 

(рисунок 1.7). В развивающихся странах в качестве топлива все еще исполь-

зуют мазут, чем объясняется более низкая доля бензина в структуре потребле-

ния нефтепродуктов развивающимися странами. 
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Рисунок 1.7 – Структура потребления нефтепродуктов в развитых и развиваю-

щихся странах, 2020 год [37] 

 

Кроме темпа роста мировой экономики, который является основным 

фактором, от которого зависит мировой спрос на нефтепродукты, существует 

также несколько других факторов, которые оказывают менее значительное 

влияние на мировой спрос на нефтепродукты. 

Климатические условия. Например, на объём мирового спроса на нефте-

продукты оказывают влияние климатические условия, в частности, темпера-

тура воздуха в отопительный период в Северном полушарии. Чем выше тем-

пература, тем меньше потребность в отоплении, следовательно, меньше спрос 

на нефтепродукты. И наоборот, более низкая температура провоцирует повы-

шение мирового спроса на нефтепродукты. Поэтому можно сделать вывод, что 

в сегодняшних условиях глобального потепления спрос на нефтепродукты для 

отопления будет постепенно снижаться. 

Налоговая политика. Ещё одним фактором, влияющим на мировой 

спрос на нефтепродукты, является налоговая политика различных государств. 

Высокий уровень налогов на нефтепродукты повышает цену их реализации и, 

следовательно, снижает спрос на них. Во многих европейских странах доля 

налогов в цене автомобильного бензина достигает 70-75%. Такие налоги наце-

лены на снижение импорта нефтепродуктов и обеспечение государственных 

расходов на различные инфраструктурные проекты [4]. 

Уровень развития промышленности. Спрос на нефтепродукты также 

определяется развитием промышленности в стране, в первую очередь химиче-

ской и нефтехимической, так как в них нефтепродукты используются в каче-

стве сырья для производства конечной продукции. 
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Экологизация. Влияние зеленых трендов также уменьшает спрос на 

нефтепродукты, в первую очередь на бензиновое топливо. Во многих разви-

тых странах уже устанавливают ограничения на пользование автомобилем с 

двигателем внутреннего сгорания, а правительства поощряют переход населе-

ния на электромобили. Например, в Норвегии уже 65% всех автомобилей яв-

ляются электрическими. Доля электромобилей среди всех автомобилей в мире 

будет несомненно увеличиваться. 

Инфляционные ожидания. Инфляционные ожидания также оказывают 

влияние на уровень спроса на нефтепродукты. В частности, конечные потре-

бители, ожидая повышение цен на нефтепродукты, увеличивают свое потреб-

ление. Также различные компании, использующие нефтепродукты в своем 

производстве в качестве сырья, под влиянием инфляционных ожиданий, веро-

ятнее всего, увеличат закупки нефтепродуктов, пытаясь снизить тем самым 

свои издержки. 

Факторы случайного характера. Также на спрос могут оказывать влия-

ние различные факторы случайного характера. Например, в США после тер-

рористических актов 11 сентября 2001 года наблюдалось временное снижение 

спроса на авиационное топливо. К событиям случайного характера можно от-

нести и пандемию коронавируса, вследствие которой были существенно со-

кращены авиаперелеты и пользование автомобильным транспортом, что отра-

зилось в уменьшении спроса на нефтепродукты. Также пандемия провоцирует 

нестабильность в спросе на нефтепродукты, так как распространение корона-

вируса непредсказуемо и вводимые в зависимости от серьезности эпидемио-

логической обстановки локдауны существенно сокращают уровень потребле-

ния нефтепродуктов, тем самым уменьшая и спрос на нефтепродукты. 

 

 

1.2.2 Предложение на мировом рынке нефтепродуктов 

Мировое предложение нефтепродуктов зависит от процессов нефтепе-

реработки, конечным результатом которого является производство нефтепро-

дуктов. Для оценки мирового предложения нефтепродуктов принято анализи-

ровать 2 основных показателя, характеризующих процесс нефтепереработки: 

мощность и объем нефтепереработки.  

Мощность нефтепереработки (англ. – refinery capacity) – максимально 

возможный объём производимых нефтепродуктов в сутки. 

Объем нефтепереработки (англ. – refinery throughput) – фактический 

объём производимых нефтепродуктов за определенный период времени. Для 

удобства мощность и объем нефтепереработки исследуют за один и тот де пе-

риод времени, обычно за сутки.  
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Коэффициент загрузки НПЗ (англ. – refinery utilization rate) – отношение 

объема нефтепереработки к ее мощности. Данный показатель позволяет опре-

делить потенциал для увеличения объёмов нефтепереработки. 

Таким образом, для оценки мирового предложения нефтепродуктов и 

для определения ключевых игроков на мировом рынке нефтепродуктов мы бу-

дем использовать показатель объема нефтепереработки в сутки. Объем нефте-

переработки всегда будет меньше мощности нефтепереработки, так как в про-

цессе нефтепереработки объем нефти увеличивается в среднем на 5-6%. Так, 

из одного барреля нефти (159 литров) можно произвести: 

• 20-30 литров дизельного топлива; 

• 80-100 литров бензинового топлива; 

• 4-5 литров СПНГ; 

• 5-7 литров мазута; 

• 20-30 литров авиационного керосина; 

• 20-25 литров лигроина.  

 

 
Рисунок 1.8 – Объем нефтепереработки в мире, усредненные ежесуточные показа-

тели, млн барр. в день [37] 

 

Объем мировой нефтепереработки за последние 10 лет стабильно увели-

чивался со средними темпами роста в 1,3% в год до 2020 года, когда объем 

мировой нефтепереработки снизился на 9% до уровня 2011 года, отреагировав 

на аналогичное снижение в объемах потребления нефтепродуктов, вызванное 

кризисом, связанным с пандемией коронавируса (рисунок 1.8). Данное сниже-

ние является историческим: до 2020 года максимальное снижение было в 1981 

году после энергетического кризиса: на 5,4%. 
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Рисунок 1.9 – Структура мировой нефтепереработки в региональном разрезе, 2020 

год [37] 

 

Как и по уровню потребления нефтепродуктов, так и по объему нефте-

переработки в лидерах находится Азиатско-Тихоокеанский регион (38%), 

вслед за которым находится Североамериканский регион (22%) и Западная Ев-

ропа (15%) (рисунок 1.9). 

 

Таблица 1.1 – Страны-лидеры по объему нефтепереработки, 2020 год 

Страна 
Объем нефтепереработки,  

млн барр. в день 
Доля мировой нефтепереработки 

США 14,2 18,8% 

Китай  13,9 18,4% 

Россия 5,5 7,3% 

Индия 4,5 6,0% 

Южная Корея 2,7 3,5% 

Япония 2,5 3,3% 

Саудовская Аравия 2,3 3,1% 

Иран 2,2 2,9% 

Бразилия 1,8 2,3% 

Германия 1,7 2,3% 

Остальные страны 24,2 32,1% 

Примечание: источник [37]. 

 

Как мы видим из таблицы 1.1, на 10 стран с наибольшим объемом нефте-

переработки приходится 68% мировой нефтепереработки. США и Китай зани-

мают наибольшие доли мировой нефтепереработки: 19% и 18% соответ-

ственно. Именно эти страны и будут являться основными игроками на миро-

вом рынке нефтепродуктов (Приложение А).  
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Рисунок 1.10 – Усредненные темпы роста объема нефтепереработки в регионах мира, 

2009-2019 годы [37] 

 

 

Рисунок 1.11 – Снижение объема нефтепереработки за 2020 год по регионам мира [37] 

 

Азиатско-Тихоокеанский регион также показывает наибольшие темпы 

роста нефтепереработки за последние 10 лет. Здесь стоит отметить Китай, ко-

торый увеличил свой объем нефтепереработки за 10 лет на 65%: с 8,4 млн бар-

релей в сутки в 2010 году до 13,9 млн баррелей в сутки в 2020 году. При этом 

Китай является единственной страной в Азиатско-Тихоокеанском регионе, кто 

увеличил объем нефтепереработки за 2020 год (на 3,2%) (рисунки 1.10 и 1.11). 

Западная Европа, Южная и Центральная Америка и Африка снижают темпы 

нефтепереработки, при этом снижение нефтепереработки в Европе связано в 
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первую очередь с переходом на возобновляемые источники энергии, в то 

время как страны Южной и Центральной Америки и Африки закрывают свои 

НПЗ из-за неблагополучной экономической ситуации в странах. Например, та-

кие страны, обладающие довольно серьезными запасами сырой нефти, как Ве-

несуэла, Тринидад и Тобаго, Нигерия, Марокко полностью прекратили нефте-

переработку в 2020 году. При этом тенденция к снижению темпов нефтепере-

работки в этих странах наблюдалась задолго до 2020 года, поэтому кризис, 

вызванный пандемией коронавируса, просто ускорил данный процесс, не яв-

ляясь истинной причиной остановки НПЗ. 

Мировая мощность нефтепереработки – это максимально возможный 

объём сырой нефти для переработки на всех нефтеперерабатывающих заводах 

мира. Закономерно, что мощность нефтепереработки зависит от объема нефте-

переработки и, следовательно, от спроса на нефтепродукты.  

 

 

Рисунок 1.12 – Мировая мощность нефтепереработки, млн барр. в сутки [37] 

 

За последние 10 лет мировая мощность нефтепереработки показывает 

незначительный, но стабильный рост: усредненный прирост составил 0,2% 

(рисунок 1.12). При этом мощность нефтепереработки в развитых странах по-

степенно снижается (усредненный прирост: -1,6% в год), а в развивающихся – 

увеличивается (усредненный прирост: 1,7% в год). На 2020 год 56% мировой 

мощности нефтепереработки приходится на развивающиеся страны, а 44% – 

на развитые. 
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Рисунок 1.13 – Мощность нефтепереработки по регионам мира, 2020 год [37] 

 

Наибольшая мощность нефтепереработки характерна для Азиатско-Ти-

хоокеанского региона, Северной Америки и Западной Европы (рисунок 1.13). 

В страновом разрезе наибольшие в мире нефтеперерабатывающие мощности 

характеры для США, Китая, России, Индии и Южной Кореи (таблица 1.2). Бо-

лее детальная статистика размещена в Приложении Б. 

 

Таблица 1.2 – Страны с наибольшей мощностью нефтепереработки, 2020 год 

Страна 
Мощность нефтепереработки,  

млн барр. в сутки 
Доля от мировой мощности 

США 18,1 17,8% 

Китай 16,7 16,4% 

Россия 6,7 6,6% 

Индия 5,0 4,9% 

Южная Корея 3,6 3,5% 

Япония 3,3 3,2% 

Саудовская 

Аравия 2,9 2,8% 

Иран 2,5 2,4% 

Бразилия 2,3 2,2% 

Германия 2,1 2,0% 

Примечание: источник [37]. 

 

Страны, лидирующие в объеме нефтепереработки, также лидируют и в 

мощности нефтепереработки, что говорит о примерно одинаковом уровне за-

грузки их НПЗ. 
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Рисунок. 1.14 – Коэффициент загрузки НПЗ в мире [37] 

 

На протяжении последних 10 лет коэффициент загрузки колебался 

около 80%, существенное снижение (на 8 процентных пункта) загрузки НПЗ 

произошло в 2020 году, что является следствием снижения спроса на нефте-

продукты (рисунок 1.14).  

Рассмотрим игроков на мировом рынке нефтепродуктов с точки зрения 

компаний. Мощность нефтепереработки компании – это максимально возмож-

ный объём сырой нефти для переработки в сутки на всех НПЗ, принадлежащих 

компании. 

 

Таблица 1.3 – Компании с наибольшей мощностью нефтепереработки, 2020 

год 

Компания 
Страна  

базирования 

Мощность нефтепере-

работки, тыс. барр. в 

сутки 

Доля мировой  

мощности нефтепере-

работки 

China Petroleum & 

Chemical Corporation 

(Sinopec) 

Китай 5909 5,8% 

China National Petro-

leum Corporation 

(CNPC) 

Китай 4832 4,7% 

ExxonMobil США 3981 3,9% 

Saudi Aramco 
Саудовская  

Аравия 
3600 3,5% 

Valero Energy  США 3150 3,1% 

Marathon Petroleum США 3067 3,0% 

Rosneft Россия 2900 2,8% 

PDVSA Венесуэла 2859 2,8% 

Royal Dutch Shell 
Великобритания, 

Нидерланды 
2564 2,5% 

Petrobras Бразилия 2176 2,1% 

Примечание: источник [45]. 
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Таким образом, на рынке лидируют две государственные китайские кор-

порации, которые в совокупности занимают более 10% мирового рынка, а 

также 64% китайской нефтеперерабатывающей индустрии (таблица 1.3). Три 

американские компании, представленные в таблице, также занимают 10% ми-

рового рынка и 56% американского рынка. Венесуэльская государственная 

компания PDVSA сейчас переживает сложные времена в связи со введенными 

со стороны США санкциями и блокировкой ее счетов, поэтому серьезным иг-

роком на рынке ее назвать на данный момент нельзя. 

Однако для всех компаний, представленных в таблице 1.3, нефтеперера-

ботка не является единственным направлением деятельности: обычно нефтя-

ные компании также занимаются добычей нефти и газа не только в стране ба-

зирования, но и во многих других странах мира, продажей нефти в перерабо-

танном или в сыром виде как промышленном предприятиям, так и непосред-

ственно конечному потребителю, например, открывая свои сети АЗС. В таб-

лице 1.4 представлены крупнейшие компании мира в нефтегазовой отрасли по 

выручке. 

 

Таблица 1.4 – Крупнейшие нефтяные компании мира и их финансовые пока-

затели, 2020 год 
Компания Страна базирования Выручка, млрд долл. США 

China National Petroleum Corporation 

(CNPC) 

Китай 280,7 

China Petroleum & Chemical Corporation 

(Sinopec) 

Китай 271,1 

Saudi Aramco Саудовская Аравия 229,7 

British Petroleum Великобритания 180,0 

Exxon Mobil США 178,2 

Royal Dutch Shell Великобритания 170,2 

Total Energies Франция 119,7 

Chevron  США 94,4 

Gazprom Россия 90,5 

Marathon Petroleum США 75,0 

Примечание: источник [54]. 

 

По выручке также лидируют две китайские нефтяные компании: CNPC 

и Sinopec, на третьем месте – Saudi Aramco. Также в таблице 1.4 представлена 

французская Total Energies и российская Gazprom, которые не входят в число 

компаний с крупнейшими нефтеперерабатывающими мощностями. Также ло-

гично, что к крупнейшим компаниям по выручке не относится венесуэльская 

PDVSA, обладающая несколькими крупными нефтеперерабатывающими за-

водами, которые из-за санкций со стороны США не используются в полной 

мере. 
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Самым крупным НПЗ в мире является Jamnagar Refinery, принадлежа-

щей индийской нефтяной компании Reliance Industries и составляющий более 

20% всех индийских нефтеперерабатывающих мощностей (таблица 1.5). Сле-

дует отметить присутствие в таблице трех южнокорейских НПЗ, составляю-

щих более 65% южнокорейских нефтеперерабатывающих мощностей. Также 

среди крупнейших НПЗ мира присутствуют три американских и два аравий-

ских НПЗ, причем размещенных как на территории своей страны, так и за ру-

бежом. 

 

Таблица 1.5 – Крупнейшие НПЗ мира и их мощность 

НПЗ Страна  
Управляющая  

компания 

Мощность нефтепере-

работки, тыс. барр. в 

сутки 

Jamnagar Refinery Индия 
Reliance Industries 

(Индия) 
1240 

SK Energy Co., Ltd. 

Ulsan Refinery 
Южная Корея 

SK Energy 

(Южная Корея) 
1120 

Paraguana Refinery 

Complex 
Венесуэла 

PDVSA 

(Венесуэла) 
940 

GS Caltex Yeosu  

Refinery 
Южная Корея 

GS Caltex 

(Южная Корея) 
730 

ExxonMobil Сингапур 
ExxonMobil 

(США) 
605 

Port Arthur Refinery США 
Saudi Aramco 

(Саудовская Аравия) 
600 

Baytown Refinery США 
ExxonMobil 

(США) 
572 

Ras Tanura Refinery 
Саудовская  

Аравия 

Saudi Aramco 

(Саудовская Аравия) 
550 

Garyville Refinery США 
Marathon Petroleum 

(США) 
522 

S-Oil Ulsan Refinery Южная Корея 
S-Oil 

(Южная Корея) 
503 

Примечание: источник [62]. 

 

Выделяя факторы, которые влияют на объем нефтепереработки, а соот-

ветственно, и на предложение нефтепродуктов, в первую очередь следует от-

метить уровень спроса на нефтепродукты. Страны планируют свою нефтепе-

реработку исходя из предъявляемого спроса. Зачастую нефтеперерабатываю-

щие заводы принимают заказы от основных покупателей заранее и в течение 

отчетного периода не меняют запланированный объем нефтепереработки. 

Объем нефтепереработки практически всегда «подстраивается» под спрос на 

нефтепродукты и, соответственно, в том числе зависит и от тех же факторов, 

что и спрос на нефтепродукты. Однако, кроме спроса на нефтепродукты, 

можно выделить несколько других факторов, от которых зависит предложение 

на мировом рынке нефтепродуктов [4]. 
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Наличие нефтеперерабатывающих мощностей. Объем нефтеперера-

ботки в первую очередь зависит от наличия в стране нефтеперерабатывающих 

мощностей, то есть НПЗ. Не каждая страна может позволить себе строитель-

ство такого производства и поддерживать завод в рабочем состоянии. Напри-

мер, многие НПЗ в Венесуэле простаивают из-за нехватки средств для их ре-

новации. 

Наличие сырья для нефтеперерабатывающих заводов. Кроме того, 

объем нефтепереработки зависит от наличия в стране запасов сырой нефти, 

которая выступает сырьем для производства нефтепродуктов. Если таковых не 

имеется, то необходимо закупать сырье из других стран, что также повышает 

издержки производства. Однако следует отметить, что при необходимости 

транспортировки нефтепродуктов на большие расстояния по суше иногда вы-

годнее импортировать нефтепродукты из-за рубежа дешевым морским транс-

портом. 

Цепочки поставок. В связи с пандемией коронавируса и закрытием гра-

ниц под угрозой оказалась и мировая торговля, вследствие чего многие нефте-

перерабатывающие страны, не имеющие собственных запасов сырой нефти, 

начали испытывать сложности с закупкой сырой нефти или мазута, необходи-

мого для производства нефтепродуктов, вследствие чего объем нефтеперера-

ботки может снизиться. 

Геополитические факторы. Объем нефтепереработки зависит и от гео-

политики: например, более 90% нефтеперерабатывающих мощностей Венесу-

элы простаивают из-за введенных после политического кризиса в 2010 году 

санкций со стороны своего основного торгового партнера – США. Большин-

ство НПЗ Венесуэлы работали в экспортных целях, а после введения санкций 

Венесуэла потеряла свои рынки сбыта. Также влияние геополитики может 

проявляться в ограничении поставок сырой нефти к НПЗ определенной 

страны. 

Экологизация. Процесс нефтепереработки влечет за собой возникнове-

ние различных экологических проблем: например, выбросы в атмосферу, за-

грязнение сточными водами, опасными материалами, отходами и шумовое за-

грязнение. Некоторые западные страны ограничивают нефтепереработку по 

причинам экологии. 

Факторы случайного характера. К таким факторам можно отнести при-

родные катаклизмы. Например, в Мексиканском заливе относительно часто 

возникают ураганы, наносящие ущерб в том числе и американским НПЗ, боль-

шинство из которых находятся как раз в этом регионе. Соответственно, вре-

менно сокращаются объемы нефтепереработки, пока НПЗ приводят в рабочее 

состояние. Другой фактором может стать, недееспособность НПЗ. Например, 
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крупный пожар на НПЗ в Новом Уренгое в России летом 2021 года не только 

оставил без топлива ближайшие регионы, но и в определенной степени нару-

шил цепочки поставок топлива из России в Беларусь. 

 

 

 

1.3 Особенности механизма ценообразования на мировом 

рынке нефтепродуктов 
 

 

Мировой рынок нефтепродуктов в значительной степени связан с миро-

вым рынком сырой нефти, поэтому во многих аспектах ценообразования и 

международной торговли эти два рынка будут обладать похожими характери-

стиками ввиду технологической взаимосвязи нефтедобычи и нефтеперера-

ботки. 

С момента становления мирового рынка нефти и нефтепродуктов во вто-

рой половине XIX века прошло совсем немного времени, как в США в 1871 

году уже открылась первая нефтяная биржа, на которой самым торгуемым 

нефтепродуктом был очень популярный в те времена керосин. Условия тор-

говли были следующими: стандартная продажа с окончанием сделки в течение 

10 дней, спотовая сделка с немедленной поставкой по действующим ценам, по 

фьючерсной сделке товар продавался в будущем по фиксированной цене. Од-

нако следует отметить, что высокий уровень спекуляций на нефтяных биржах 

деструктивно сказывался на мировом рынке нефти и нефтепродуктов, что осо-

бенно явно стало понятно после разделения в 1911 году монополиста на миро-

вом нефтяном рынке – основанной Рокфеллером глобальной нефтедобываю-

щей компании Standard Oil, которая контролировала более 80% мирового 

рынка сырой нефти и более 90% мирового рынка нефтепродуктов. Цены на 

нефть и нефтепродукты могли за один год снизиться в 10 раз и полностью вос-

становиться через несколько лет. А в условиях стремительной популяризации 

нефтепродуктов и серьезной конкуренции за потребителя неконтролируемые 

колебания цен приводили к разорению нефтеперерабатывающих компаний, 

так как компании не могли накапливать финансовые ресурсы для успешного 

инвестирования в свои технологии.  

Поэтому в 1928 году между основными игроками на мировом рынке 

нефти и нефтепродуктов было заключено Ачнакаррское соглашение, которое 

стало организационно-правовой базой для международного нефтяного кар-

теля (МНК), который стал выступать в качестве международного регулятора 

нефтяной торговли. На 1928 год в МНК входили 7 компаний: Exxon, Mobil, 
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Gulf, Texaco, Standard oil of California – из США, British Petroleum – из Вели-

кобритании, Royal Dutch/Shell – англо-голландская [6].  Далее до 1947 года на 

мировом рынке нефти действовала так называемая однобазовая система цен. 

Цены устанавливал МНК по картельному принципу. Единственным маркер-

ным сортом нефти на то время была западнотехасская нефть WTI, а цены рас-

считывались по принципу: Мексиканский залив + фрахт. Нефть Мексикан-

ского залива, то есть сорта WTI, признавалась единственной базой расчёта для 

установления цен на другие сорта нефти.  

Цены на нефтепродукты в это время устанавливались в первую очередь 

исходя из издержек по принципу «Cost+»: затраты плюс прибыль. То есть в 

стоимость нефтепродуктов включалась стоимость сырой нефти, затраты на 

нефтепереработку и транспортные издержки. Поэтому особенно остро среди 

нефтяных компаний стоял вопрос снижения себестоимости нефтеперера-

ботки. Нефтепродукты характеризуются более высокой добавленной стоимо-

стью по сравнению с сырой нефтью, поэтому при рациональной организации 

производства нефтепереработка считалась прибыльнее нефтедобычи.  

После 1947 года на смену однобазовой системе цен пришла двухбазовая 

система цен: наряду с нефтью марки WTI, так же в качестве эталонной стали 

признавать Аравийскую Arabian Light. Цены так же устанавливались по кар-

тельному принципу, но отталкивались уже либо от Мексиканского, либо от 

Персидского залива.  

В это время активно начал наращивать свою нефтепереработку СССР: с 

1920-х годов доля советских нефтеперерабатывающих компаний на мировом 

рынке нефтепродуктов не опускалась ниже 50%, а иногда достигала и 90%. В 

отличие от западных тенденций, главным в нефтеперерабатывающей про-

мышленности СССР было не снижение себестоимости продукции, а снижение 

транспортных издержек, так как основные нефтеперерабатывающие заводы в 

СССР в то время находились в довольно отдаленных регионах Кавказа. При 

этом цены на нефтепродукты устанавливались централизованно. Оптовые 

цены устанавливались исходя из усредненных условий производства опреде-

ленного вида нефтепродуктов и различались для разных географических реги-

онов СССР. Продукция с советских НПЗ не шла напрямую к потребителю, а 

поставлялась на региональные нефтебазы. Для потребителя оптовая цена на 

нефтепродукты устанавливалась как франко нефтебаза/склад, которая вклю-

чала в себя себестоимость производства и транспортные издержки до нефте-

базы [34].  

За время существования СССР на мировом рынке нефти произошли не-

которые изменения в части ценообразования. В 1971 году начался третий этап 

ценообразования на нефтяном рынке. Принцип ценообразования оставался 
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картельным. Однако, хотя наряду с Arabian Light эталонной продолжала при-

знаваться и WTI, цены устанавливались уже исключительно картелем ОПЕК 

и рассчитывались по формуле: Персидский залив + фрахт. 

И только на четвёртом этапе, начиная с 1986 года, картельный принцип 

ценообразования был сменён биржевым, или конкурентным. Количество 

участников на бирже, то есть участников, которые потенциально могут влиять 

на цены, перестало быть ограниченным. Вместо Arabian Light от Персидского 

залива эталонным стал сорт нефти Dubai Crude из ОАЭ. Также к WTI и Dubai 

Crude добавился третий эталонный сорт нефти – Brent, добываемый в Север-

ном море [11]. Как и сырая нефть, нефтепродукты также начали активно тор-

говаться на различных нефтяных и товарных биржах. 

Уже после прекращения существования СССР в России осталось госу-

дарственное регулирование цен на нефтепродукты, которое выражалось в 

установлении предельного уровня наценок в каждом сегменте рынка нефте-

продуктов. А начиная с 1995 года цены на нефтепродукты в России начали 

устанавливать игроки на рынке исходя из соотношения спроса и предложения 

без государственного вмешательства. Нефтеперерабатывающие компании за-

кладывали следующие затраты в цену на нефтепродукты: затраты на добычу 

и переработку нефти, транспортировку нефтепродуктов, маркетинговые и ор-

ганизационные издержки, налоговые выплаты, а также определенный уровень 

рентабельности.  

На сегодняшний день на российском рынке нефтепродуктов основой це-

нообразования является экспортный паритет (netback), при котором в основе 

цены лежит рыночная стоимость продукции. Этот принцип ценообразования 

минимизирует рыночные риски, способствует заключению долгосрочных кон-

трактов, а также позволяет нефтеперерабатывающим компаниям гарантиро-

вать минимальный доход при колебаниях рынка. В общем случае для расчета 

цены netback используется средняя цена спотовых сделок в двух крупных ха-

бах нефтепродуктов: в нидерландском Роттердаме и итальянской Аугусте. Из 

этой цены вычитается стоимость фрахта, другие затраты на транспортировку, 

а также таможенные пошлины. Далее цена рассчитывается до определенного 

НПЗ.  

В 2008 году в России начала развиваться биржевая торговля нефтепро-

дуктами. Для этого были организованы три площадки: Межрегиональная 

биржа нефтегазового комплекса (МНБК), Санкт-Петербургская Международ-

ная товарно-сырьевая биржа (СПбМТСБ) и биржа «Санкт-Петербург». За по-

следние годы наблюдается постоянный рост объемов продаж на бирже, рас-

ширяется структура торгов. Биржевая торговля стала самым прозрачным ме-

ханизмом ценообразования на российском рынке нефтепродуктов. 
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Для Беларуси характерно более жесткое государственное регулирование 

цен на нефтепродукты. Белорусский государственный концерн по нефти и хи-

мии «Белнефтехим» участвует в разработке и имплементации государствен-

ной политики цен на нефть и нефтепродукты, важнейшие виды химической и 

нефтехимической продукции, а также в подготовке предложений по установ-

лению цен на нефть и нефтепродукты. Что касается бензина и дизельного топ-

лива, то концерн устанавливает максимальные розничные цены на данные 

нефтепродукты. Однако по факту концерн в форме рекомендаций предписы-

вает сетям АЗС не устанавливать цены ниже определяемых концерном. В роз-

ничную цену на бензин и дизельное топливо включается себестоимость про-

дукции, а также норма прибыли, позволяющая предприятиям расширять свой 

бизнес. При определении розничных цен на нефтепродукты концерн руковод-

ствуется стратегией их максимального сдерживания. В Беларуси нефтепро-

дукты также торгуются на Белорусской Универсальной Товарной Бирже. Бир-

жевые торги нефтепродуктами проводятся по принципу аукциона на повыше-

ние цены по всем лотам одновременно. 

В целом в странах, где государство влияет на установление цен на нефте-

продукты, основной вопрос заключается в том, устанавливает ли правитель-

ство потолок цен или определенный уровень цен, и где они должны устанав-

ливаться в цепочке поставок (нефтеперерабатывающий завод, стоимость до-

ставки, оптовая торговля, загрузка со склада, розничная торговля). Цены или 

предельные цены могут быть одинаковыми по всей стране или различаться в 

зависимости от местоположения. 

Существуют следующие варианты государственного регулирования цен 

на нефтепродукты: 

• Установление потолка цен (Существуют возможности для ценовой 

конкуренции. Отклонение от потолка цен означает появление конкуренции. 

Если потолок цен слишком высок, то для игроков рынка будет мало стимулов 

для повышения эффективности своей работы. Если потолки слишком низкие, 

то бизнес может стать нерентабельным); 

• Установление определенного уровня цен (больше контроля и нет 

возможности для ценовой конкуренции); 

• Контроль розничных цен (В данном случае потребителям легко про-

верить соответствие цены. Однако осуществлять надзор за соблюдением пред-

приятиями уровня цен сложно из-за большого количества точек продаж); 

• Контроль оптовых цен (Здесь более высокая корреляция с междуна-

родными ценами на нефтепродукты. А также проще осуществлять надзор, так 

как не так много точек продаж. Однако если конкуренция становится некон-

тролируемой, то розничные цены могут заметно вырасти. Кроме того, если 
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цены на нефтедобычу установлены слишком низко, то нефтяные компании бу-

дут также возмещать убытки за счет повышения розничных цен); 

• Установление единых цен (Выравнивание стоимости фрахта может 

повлечь за собой неэффективность и повышение коррупции. Размер пере-

крестных субсидий может увеличиться до такой степени, что цена за соответ-

ствие требованиям будет неприемлема); 

• Установление цен в зависимости от местоположения (Издержки 

лучше отражаются, однако потребители в отдаленных районах могут сравни-

вать себя с городскими жителями и чувствовать несправедливость. Иногда по 

причине высоких издержек некоторых отдаленные районы вообще не обслу-

живаются). 

Установление потолка цен допускает ценовую конкуренцию. Такие 

цены также указывают на степень конкуренции на рынке: если все цены нахо-

дятся на верхнем уровне, признаков конкуренции мало, но отклонение от верх-

него предела может быть признаком зарождающейся конкуренции. Однако, 

если потолок цен установлен слишком низким, не только все цены будут на 

этом уровне, но и сбыт нефтепродуктов может быть даже финансово невыгод-

ным. Если потолки цен достаточно высоки, чтобы обеспечить конкуренцию, 

но все цены находятся на уровне потолка, неэффективные нефтяные компании 

могут продолжать работать, в то время как эффективные не передают выиг-

рыш от эффективности потребителям, а вместо этого сохраняют большую при-

быль. Установление уровня цен по определению устраняет возможности для 

ценовой конкуренции. Проблема установления слишком высоких или слиш-

ком низких цен в равной степени относится и к контролю над уровнем цен. 

Многие правительства контролируют розничные цены, но некоторые 

контролируют оптовые цены или цены на условиях франко-переработки. В 

крайнем случае, когда розничные цены контролируются, оптовые цены могут 

быть выше розничных цен, что подрывает финансовую жизнеспособность роз-

ничного бизнеса. Примером может служить Казахстан, где оптовые цены, ко-

торые не контролируются и определяются главным образом ценами на им-

порт, в последние годы соответствовали или превышали потолки розничных 

цен, установленные правительством. В ответ на это министерство нефти Ка-

захстана подписало с нефтяными компаниями меморандум об ограничении 

оптовых цен до 87 процентов от максимальной розничной цены. В редких слу-

чаях цены контролируются в нескольких точках цепочки поставок: например, 

в странах Латинской Америки максимальные цены на сжиженный нефтяной 

газ ежемесячно устанавливаются в четырех точках цепочки поставок. 
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Даже если устанавливаемые цены основаны на четко определенных 

формулах, их расчет непрост. Хотя цены на условиях FOB, относящиеся к кон-

кретному рынку, устанавливаются извне, импортные цены содержат эле-

менты, характерные для рынка, и зависят от ряда факторов, которые могут 

привести к значительным колебаниям одной и той же цены FOB. Учреждению, 

отвечающему за контроль над ценами, необходимо оценить затраты на хране-

ние и транспортировку, а также разумную маржу по всей цепочке поставок. 

На нерегулируемом рынке прибыль не гарантируется, но формула «издержки 

плюс» часто выстраивается таким образом, чтобы гарантировать норму при-

были на каждом этапе цепочки поставок, по крайней мере, теоретически. Од-

нако слишком часто, будь то ценовые потолки или уровни цен, они, как пра-

вило, устанавливаются слишком низкими в периоды роста цен или высоких 

цен на нефть, что препятствует выходу на рынок и инвестициям в сектор 

нефтепереработки. 

В отсутствие адекватной конкуренции дерегулирование цен может при-

вести к повышению цен, которые будут платить потребители. Это одна из при-

чин, по которой некоторые правительства принимают механизм автоматиче-

ской корректировки цен на основе формулы в качестве промежуточного шага 

перед полным дерегулированием. На небольших рынках правительства могут 

счесть маловероятным возникновение полной конкуренции и продолжать 

устанавливать потолки цен в качестве постоянного средства защиты потреби-

телей. Если текущие субсидируемые цены низки, мгновенное внедрение меха-

низма корректировки на основе формулы может повлечь за собой резкое по-

вышение цен на начальном этапе. Чтобы избежать таких ценовых потрясений, 

может потребоваться промежуточное небольшое повышение цен. Это могут 

быть регулярные, устойчивые корректировки цен до тех пор, пока не будет 

достигнут уровень возмещения затрат; постепенное ежегодное сокращение 

общей суммы субсидий и корректировка цен. 

В более общем плане, когда цены контролируются, одной из наиболее 

важных задач правительства является установление и внедрение критериев 

корректировки цен. Ценообразование на основе правил требует принятия ре-

шений о частоте корректировок, выборе эталонных видов топлива, периоде 

усреднения эталонных цен и триггерах для корректировок цен. Чем дольше 

период усреднения, тем более сглажены цены, но также и выше вероятность 

накопления больших дефицитов. Триггерами могут быть любое отклонение от 

предыдущей международной эталонной цены или отклонение, превышающее 

пороговую величину. Там, где существует фонд стабилизации цен, необхо-

димы критерии для определения того, когда изымать деньги из фонда или вно-

сить деньги в него. 
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Что касается способов торговли, то в мировой практике на данный мо-

мент различают несколько способов торговли нефтепродуктами: 

• Биржевая торговля (торговля осуществляется с помощью фьючерс-

ных контрактов, которые заключаются на бирже); 

• Внебиржевая торговля (торговля осуществляется с помощью кон-

трактов, которые заключаются на внебиржевом рынке); 

• Двусторонняя контрактная торговля (торговля осуществляется с по-

мощью долгосрочных контрактов, которые заключают производители и по-

требители нефтепродуктов). 

На сегодняшний день на мировом рынке нефтепродуктов присутствуют 

следующие участники: 

• Крупные нефтяные компании, функционирующие как на биржевом, 

так и на внебиржевом рынке, на их долю приходится более 40% мирового спо-

тового рынка нефтепродуктов; 

• Независимые нефтяные компании средних и малых размеров, на ко-

торые в совокупности приходится около 10-20% спотового рынка нефтепро-

дуктов: 

• Нефтяные трейдеры (например, Fibro, Marc Rich) [35]. 

Внебиржевой рынок нефти не имеет привязки к определённому месту. 

Это своего рода мировая брокерская сеть, в рамках которой сделки на покупку 

и продажу нефтепродуктов заключаются в любом количестве, то есть не су-

ществует определённого стандарта. На внебиржевом рынке не существует 

стандартов, торговля осуществляется с любыми объёмами: один танкер, одна 

железнодорожная цистерна и так далее с доставкой в любую указанную точку 

мира [6]. 

Биржевые торги на нефтепродукты осуществляются на многих между-

народных нефтяных и товарных биржах по всему миру, однако самыми важ-

ными являются следующие 3 биржи. 

• ICE, Лондон, Великобритания. Маркерный сорт нефти – Brent.  

• NYMEX, Нью-Йорк, США. Маркерный сорт нефти – WTI. 

• SIMEX, Сингапур. Маркерный сорт нефти – Dubai Crude. 

Также активная биржевая торговля нефтепродуктами ведется на Токий-

ской товарной бирже (TOCOM), Иранской нефтяной бирже (IOB), Дубайской 

товарной бирже (DME). Наиболее масштабная торговля фьючерсами на нефте-

продукты ведется на Шанхайской фьючерсной бирже.  

NYMEX и ICE являются крупнейшими биржами по торговле нефтепро-

дуктами. На них торги проводятся голосовым способом, а также с помощью 

электронных систем. Торги на разных биржах осуществляются в разное время, 

но с учетом часовых поясов получается так, что три крупнейшие биржи по 
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торговле нефтепродуктами (ICE, NYMEX, SIMEX) позволяют торговать 

нефтепродуктами круглосуточно. Цены на биржах выставляются за один бар-

рель нефтепродуктов в долларах США. Стандартный лот представляет из себя 

1000 баррелей нефтепродуктов, минимальный шаг измерения цены равняется 

1 центу. На ICE контракты заключают на год, а далее – с интервалом в полгода 

на срок до 3 лет или с интервалом в 3 месяца с исполнением через 2 года. На 

NYMEX заключают контракты на 2,5 года вперед с интервалом в 1 месяц. При 

торговле фьючерсами связь с реальным рынком осуществляется через меха-

низм арбитража, так как контракт чаще всего предусматривает физическую 

поставку нефтепродуктов. 

На NYMEX и ICE различаются механизмы ценообразования. Например, 

на NYMEX осуществляется строгий контроль за уровнем цен и за размером 

открытых позиций. Также ограничивается диапазон колебания уровня цен на 

нефть: по всем заключенным контрактам, кроме ближайших двух, он состав-

ляет 3 доллара за баррель, а при условии, что в предыдущий день колебания 

достигли верхней границы – 6 долларов за баррель. На бирже ICE таких огра-

ничений не существует, поэтому доля спекулянтов там значительно выше, чем 

на NYMEX. Также на ICE выгоднее торговать нефтепродуктами спекулянтам, 

так как на этой бирже больше контрактов не предусматривают физическую 

поставку нефтепродуктов. 

Однако наиболее активная торговля нефтепродуктами осуществляется в 

нефтеперерабатывающих хабах. Это крупные региональные центры нефтепе-

реработки, которые, как правило, выступают в качестве опорных мощностей 

для мирового рынка и являются активными центрами по спотовой торговле 

нефтепродуктами.  

Существует 3 крупных нефтеперерабатывающих хаба, находящихся в 

трех крупнейших регионах по потреблению нефтепродуктов, по которым 

можно определять региональные и мировые цены на нефтепродукты: 

• NWE (North West Europe), или ARA (Amsterdam, Rotterdam,  

Antwerpen), или Rotterdam – нефтеперерабатывающий хаб, находящийся на 

территории Нидерландов и Бельгии. Цены NWE служат ориентиром для опре-

деления цен на нефтепродукты в Европе; 

• USGC (United States Gulf Coast) – нефтеперерабатывающий хаб, 

находящийся на побережье Мексиканского залива в США. Цены USGC явля-

ются ориентиром для определения цен на нефтепродукты в США и Северной 

Америке; 

• Singapore – нефтеперерабатывающий хаб в Сингапуре. Цены Singa-

pore являются ориентиром для определения цен на нефтепродукты в Азиатско-

Тихоокеанском регионе. 
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Обычно в мировой практике, когда говорят о мировых биржевых ценах 

на нефтепродукты, ссылаются на цены Rotterdam. Там сосредоточены круп-

нейшие в Европе нефтеперерабатывающие заводы, хранилища и распредели-

тельные системы. Однако сегодня границы Роттердамского спотового рынка 

расширяются и часто под Роттердамом в контексте торговли нефтепродуктами 

также понимают Скандинавские страны, Великобританию, Францию, Герма-

нию и страны Бенилюкс.     

Сингапурский спотовый рынок считается вторым по объему сделок по-

сле Роттердамского и третьим по объему нефтепереработки после Роттердам-

ского и Мексиканского залива США. Сингапурский рынок выступает в роли 

своего рода баланса между США и Роттердамом. В основном на Снгапурский 

спотовый рынок нефтепродуктов нацелены производители и трейдеры из 

стран Азиатско-Тихоокеанского региона: Индонезии, Малайзии, Китая, 

Ирана, ОАЭ.  

Некоторые эксперты также выделяют четвертый хаб по спотовой тор-

говле нефтепродуктами – Аугуста. Это небольшой портовый город на Сици-

лии, но обычно под этим термином подразумевают Европейское Средиземно-

морье. Аугуста стала популярной за последние десятилетия, так как страны 

Ближнего Востока стали активно экспортировать нефтепродукты в Европу че-

рез этот регион. 

Российские и белорусские поставщики нефтепродуктов, которые осу-

ществляют свою деятельность на спот-условиях, обычно ориентируются на 

роттердамский или средиземноморский рынок, традиционно осуществляя 

свои поставки морским транспортом через Балтийское и Черное моря соответ-

ственно. 

Таким образом, нефтепродукты на сегодняшний день являются одной 

из наиболее торгуемых товарных групп. Нефтепродукты являются стратегиче-

ски важным товаром: они используются в качестве сырья в химической и 

нефтехимической промышленности, для отопления жилых помещений, а 

также в транспортной отрасли. Наиболее потребляемыми видами нефтепро-

дуктов являются дизельное и бензиновое топливо. Транспортировка нефте-

продуктов осуществляется автомобильным, железнодорожным, трубопровод-

ным и морским транспортом. Морской транспорт чаще всего используется в 

международной торговле. В региональном разрезе наибольший спрос на 

нефтепродукты предъявляют страны Азиатско-Тихоокеанского региона и Се-

верной Америки, в страновом – США и Китай. В целом развивающиеся страны 

предъявляют больший спрос на нефтепродукты чем развитые, и темпы роста 

потребления нефтепродуктов в развивающихся странах выше. Предложение 
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на мировом рынке нефтепродуктов представляет из себя объем нефтеперера-

ботки, который определяется нефтеперерабатывающими мощностями и все-

гда подстраивается под уровень потребления нефтепродуктов, поэтому Азиат-

ско-Тихоокеанский регион и Северная Америка (США и Китай в частности) 

являются лидерами по производству нефтепродуктов. Цены на мировом рынке 

нефтепродуктов устанавливаются исходя из соотношения спроса и предложе-

ния. На биржевом рынке крупнейшими биржами по торговле нефтепродук-

тами являются Лондонская ICE и Нью-Йорская NYMEX. На внебиржевом 

рынке, в том числе при двусторонней контрактной торговле, чаще всего ори-

ентируются на цены в крупнейших нефтеперерабатывающих хабах: Роттердам 

(для Европейского рынка), Сингапур (для Азиатско-Тихоокеанского региона) 

и Мексиканский залив (для Американского региона). Российские и белорус-

ские поставщики чаще всего ориентируются на Роттердам (при поставках че-

рез Балтийское море) или на хаб Аугуста (при поставках через Средиземное 

море).  Поставщики из стран Ближнего Востока традиционно ориентировались 

на Сингапур, однако в последнее время постепенно переориентируются на Ев-

ропейский рынок и сейчас активно представлены и в Средиземноморском 

хабе. 
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ГЛАВА 2 

СОСТОЯНИЕ И ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ МИРОВОГО 

РЫНКА НЕФТЕПРОДУКТОВ 

2.1 Современное состояние мирового рынка нефтепродуктов: 

основные экспортеры и импортеры нефтепродуктов 

Международная торговля нефтепродуктами неразрывно связана с меж-

дународной торговлей сырой нефтью, которая является сырьем для нефтепе-

реработки. Как мы видим из рисунка 21, объемы торговли сырой нефтью 

обычно примерно в 2 раза превышают объемы торговли нефтепродуктами (ри-

сунок 2.1). Это объясняется неравномерным распределением запасов сырой 

нефти, а также возможностью многих стран мира нарастить свои нефтепере-

рабатывающие мощности. То есть сегодня на мировом рынке сырой нефти и 

нефтепродуктов прослеживается следующая тенденция: нефтедобывающие 

страны экспортируют сырую нефть в те страны, где нет больших запасов сы-

рой нефти, там производятся нефтепродукты, которые чаще всего идут на 

внутреннее потребление. То есть экспорт нефтепродуктов в современном мире 

не так актуален, как экспорт сырой нефти. 

 

Рисунок 2.1 – Международная торговля (экспорт/импорт)  

сырой нефти и нефтепродуктов, млн т [37] 
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Возвращаясь непосредственно к торговле нефтепродуктами, то за 2020 

год в рамках экспортно-импортных операций было продано 1095,2 млн тонн 

нефтепродуктов. Рассмотрим географическую структуру международной тор-

говли нефтепродуктами (рисунок 2.2).  

 

Рисунок 2.2 – Импорт нефтепродуктов по регионам мира, млн т [37] 

 

 

Рисунок 2.3 – Структура мирового импорта нефтепродуктов, млн т [37] 
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В региональном разрезе лидерами по импорту нефтепродуктов являются 

те же регионы, которые являются лидерами по потреблению нефтепродуктов: 

Азиатско-Тихоокеанский регион, Северная Америка и Западная Европа (рису-

нок 2.3). Следует отметить, что страны СНГ практически не импортируют 

нефтепродукты и полагаются на свои нефтеперерабатывающие предприятия 

(Приложение В). 

Таблица 2.1 – Страны-лидеры по импорту нефтепродуктов, 2020 год 
Страна Импорт нефтепродуктов, млн 

т 

Доля от мирового импорта 

Сингапур 91,7 8,9% 

США 95,0 8,7% 

Китай 81,9 7,5% 

Мексика 54,4 5,0% 

Индия 45,4 4,1% 

Япония 40,1 3,7% 

Канада 28,7 2,6% 

Примечание: источник [37]. 

 

Главным импортером нефтепродуктов в мире является Сингапур (таб-

лица 2.1). Несмотря на довольно развитые нефтеперерабатывающие мощности 

в стране (в Сингапуре находятся НПЗ таких глобальных нефтяных компаний, 

как Royal Dutch Shell и Exxon), потребление превышает производство, что вы-

зывает необходимость в импорте нефтепродуктов. 

 

Таблица 2.2 – Страны-лидеры по импорту нефтепродуктов и объемы их нефте-

переработки, 2020 год 
Страна Импорт нефтепро-

дуктов, тыс. барр. в 

сутки 

Объем нефтепере-

работки, тыс. барр. 

в сутки 

Потребление 

нефтепродуктов, 

тыс. барр. в сутки 

Сингапур 2024 755 1355 

США 1980 14212 14039 

Китай 1707 13857 13102 

Мексика 1134 591 1333 

Индия 946 4493 4291 

Япония 836 2492 2895 

Канада 598 1585 1854 

Примечание: источник [37]. 

 

По такому же принципу, как в Сингапуре, работает импорт нефтепро-

дуктов в Мексике, Японии, Канаде. В этих странах также не хватает нефтепе-

рерабатывающих мощностей для удовлетворения внутреннего спроса на 

нефтепродукты. При этом импорт нефтепродуктов покрывает их нехватку та-

ким образом, что, например, Сингапур более половины своего импорта нефте-

продуктов направляет на реэкспорт (таблица 2.2). 
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Таблица 2.3 – Страны-лидеры по импорту сырой нефти, 2020 год 
Страна Импорт сырой нефти, тыс. 

барр. в сутки 

Объем нефтепереработки, тыс. 

барр. в сутки 

Китай 11158 13857 

США 5883 14212 

Индия 4084 4493 

Япония 2474 2492 

Сингапур 924 755 

Примечание: источник [37] 

 

При этом страны, лидирующие по импорту нефтепродуктов, также яв-

ляются основными импортерами сырой нефти (таблица 2.3). Сравнив объемы 

импорта сырой нефти и объем нефтепереработки, можно сделать вывод, что 

большинство азиатских стран (например, Китай, Индия, Япония, Сингапур) 

осуществляют нефтепереработку на основе импортного сырья. В целом боль-

шинство стран-лидеров по нефтепереработке используют импортное сырье, за 

исключением России и стран Ближнего Востока. Что касается Европейского 

региона, то также 85% сырья, используемого при переработке, является им-

портным. 

 

 
Рисунок 2.4 – Экспорт нефтепродуктов по регионам мира, млн т [37] 
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Рисунок 2.5 – Структура мирового экспорта нефтепродуктов по регионам [37] 

 

Как по импорту, так и по экспорту нефтепродуктов, Азиатско-Тихооке-

анский регион занимает лидирующие позиции, в первую очередь из-за реэкс-

порта нефтепродуктов в таких странах, как Сингапур, Индия, Южная Корея 

(рисунки 2.4 и 2.5). Страны Ближнего Востока и СНГ активно экспортируют 

нефтепродукты, произведенные на своих НПЗ. В европейских странах боль-

шинство продуктов нефтепереработки идут на собственные нужды. Также 

следует отметить крайне низкий уровень экспорта нефтепродуктов из стран 

Латинской Америки, в том числе из Венесуэлы, обладающей самыми круп-

ными доказанными запасами сырой нефти и крупнейших НПЗ в мире. 

 

Таблица 2.4 – Страны-лидеры по экспорту нефтепродуктов, 2020 год 
Страна Экспорт нефтепродуктов, млн т Доля от мирового экспорта  

США 240,2 21,9% 

Россия 106,8 9,8% 

Сингапур 71,5 6,5% 

ОАЭ 67,4 6,2% 

Южная Корея 65,9 6,0% 

Китай 65,2 6,0% 

Индия 55,9 5,1% 

Саудовская Аравия 49,7 4,5% 

Нидерланды 34,8 3,2% 

Канада 30,5 2,8% 

Остальные страны 307,8 28,1% 

Примечание: источник [37]. 

 

Явным лидером по экспорту на мировом рынке нефтепродуктов явля-

ется США, занимая более 20% мирового экспорта. Россия является вторым 
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экспортером с 10% от мирового экспорта (таблица 2.4). Также крупными иг-

роками на рынке являются такие азиатские страны, как Сингапур, ОАЭ, Юж-

ная Корея, Китай, Индия, Саудовская Аравия. 

 

Таблица 2.5 – Объемы нефтепереработки основных экспортеров нефтепродук-

тов, 2020 год 
Страна Экспорт нефтепродук-

тов, тыс. барр. в сутки 

Объем нефтеперера-

ботки, тыс. барр. в 

сутки 

Баланс торговли 

нефтепродуктами, 

тыс. барр. в сутки 

США 5007 14212 3026 

Россия 2226 5498 2210 

Сингапур 1490 798 -535 

ОАЭ 1405 871 776 

Южная Корея 1372 2679 -531 

Китай 1360 13857 -347 

Индия 1165 4493 219 

Саудовская Аравия 1035 2326 752 

Нидерланды 725 1134 -387 

Канада 636 1585 38 

Примечание: источник [37]. 

 

Среди крупнейших стран-экспортеров нефтепродуктов для Сингапура и 

ОАЭ характерен реэкспорт, так как объем нефтепереработки в этих странах 

меньше объема экспорта нефтепродуктов (таблица 2.5). В среднем для круп-

ных экспортоориентированных стран доля экспорта в объеме нефтеперера-

ботки составляет 30%-50%. Также следует отметить, что в Китае, Южной Ко-

рее, Нидерландах и Сингапуре объем импорта превышает объем экспорта, что 

объясняется высоким уровнем потребления нефтепродуктов для этих стран. 

 

Таблица 2.6 – Страны лидеры по экспорту сырой нефти, 2020 год 
Страна Экспорт сырой нефти, тыс. 

барр. в сутки 

Доля мирового экспорта 

Саудовская Аравия 6991 16,6% 

Россия 5207 12,3% 

Канада 3791 9,0% 

Ирак 3583 8,5% 

США 3110 7,4% 

ОАЭ 2857 6,8% 

Кувейт 1933 4,6% 

Примечание: источник [37]. 

 

Если сравнивать экспорт нефтепродуктов с экспортом сырой нефти, то 

основные игроки на рынке те же (таблица 2.6). Однако следует отметить, что 

страны Восточной Азии не обладают большими запасами сырой нефти, по-

этому являются серьезными игроками только на рынке нефтепродуктов. 

Например, в Сингапуре, где нет практически никаких запасов сырой нефти, 
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экспорт сырой нефти меньше экспорта нефтепродуктов в 45 раз. Также мы ви-

дим, что объемы экспорта сырой нефтью гораздо значительнее, чем объемы 

экспорта нефтепродуктов, что говорит о более высокой значимости сырой 

нефти на мировом рынке. 

 

Таблица 2.7 – Импорт нефтепродуктов в Азиатско-Тихоокеанский регион из 

различных регионов мира, 2020 год 
Регион Импорт нефтепродуктов, млн т Доля от импорта Азиатско-Ти-

хоокеанского региона 

Ближний Восток 175,6 35,2% 

Северная Америка 64,5 12,9% 

СНГ 20,6 4,1% 

Западная Европа 16,9 3,4% 

Африка 12,9 2,6% 

Южная и Центральная Аме-

рика 
12,4 2,5% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Азиатско-Тихоокеанского реги-

она. 

 

Таблица 2.8 – Импорт нефтепродуктов в Североамериканский регион из раз-

личных регионов мира, 2020 год 
Регион Импорт нефтепродуктов, млн т Доля от импорта Североамери-

канского региона 

Западная Европа 23,4 13,1% 

СНГ 23,0 12,9% 

Азиатско-Тихоокеанский ре-

гион 
15,1 8,5% 

Южная и Центральная Аме-

рика 
6,8 3,8% 

Ближний Восток 3,4 1,9% 

Африка 2,5 1,4% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Североамериканского региона. 

 

Таблица 2.9 – Импорт нефтепродуктов в Европейский регион из различных 

регионов мира, 2020 год 
Регион Импорт нефтепродуктов, млн т Доля от импорта Европейского 

региона 

СНГ 64,2 43,5% 

Северная Америка 25,4 17,2% 

Ближний Восток 24,1 16,3% 

Азиатско-Тихоокеанский ре-

гион 
16,0 10,8% 

Африка 14,8 10,0% 

Южная и Центральная  

Америка 
3,2 2,2% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Европейского региона. 
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Рассмотрев более подробно структуру импорта основных импортирую-

щих нефтепродукты регионов мира (таблицы 2.7-2.9), мы выяснили, что Ази-

атско-Тихоокеанский регион обеспечивается в большей степени нефтепродук-

тами из стран Ближнего Востока, а также в меньшей степени из стран Север-

ной Америки. Североамериканский регион в свою очередь обеспечивается 

нефтепродуктами из европейских стран и стран СНГ. А страны Европы заку-

пают практически половину нефтепродуктов из стран СНГ. При этом в Азиат-

ско-Тихоокеанском и Североамериканском регионе серьезно развиты экс-

портно-импортные операции (которые не учтены в таблицах 13-15) между 

странами региона. Обратная ситуация наблюдается в Европе: эти страны заку-

пают нефтепродукты в основном у стран других регионов. 

 

Таблица 2.10 – Основные поставщики главных импортирующих нефтепро-

дукты стран мира, 2020 год 
Импортер Поставщик Доля импорта 

Сингапур   

 Малайзия 18,7% 

 Китай 16,2% 

 Индия 10,4% 

США   

 Канада 21,5% 

 Россия 14,9% 

 Южная Корея 7,7% 

Китай   

 Южная Корея 34,7% 

 Россия 13,4% 

 Малайзия 10,0% 

Мексика   

 США 92% 

Индия   

 США 21,1% 

 ОАЭ 16,7% 

 Саудовская Аравия 15% 

Япония   

 Южная Корея 26,3% 

 Катар 15,6% 

 ОАЭ 12,3% 

Канада   

 США 85% 

Примечание: источник [37], [48]. 

 

Таким образом, крупнейший в мире импортер нефтепродуктов – Синга-

пур – закупает нефтепродукты из азиатских стран, а США – у России и Канады 

(таблица 2.9). Для Китая и Японии основным поставщиком нефтепродуктов 

является Южная Корея, а для Индии – США и ОАЭ. Канада и Мексика подав-

ляющее большинство нефтепродуктов закупают у США. 
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Таблица 2.11 – Экспорт нефтепродуктов из Азиатско-Тихоокеанского региона 

в различные регионы мира, 2020 год 
Регион Экспорт нефтепродуктов, млн 

т 

Доля от экспорта Азиатско-

Тихоокеанского региона 

Африка 23,5 7,2% 

Ближний Восток 17,3 5,3% 

Западная Европа 16,0 4,9% 

Северная Америка 15,1 4,7% 

Южная и Центральная Аме-

рика 
9,8 3,0% 

СНГ 0,5 0,2% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Азиатско-Тихоокеанского реги-

она. 

 

Таблица 2.12 – Экспорт нефтепродуктов из Североамериканского региона в 

различные регионы мира, 2020 год 
Регион Экспорт нефтепродуктов, млн 

т 

Доля от экспорта Североаме-

риканского региона 

Южная и Центральная Аме-

рика 
72,9 26,4% 

Азиатско-Тихоокеанский ре-

гион 
63,4 23,0% 

Западная Европа 25,5 9,2% 

Африка 6,8 2,5% 

Ближний Восток 2,1 0,8% 

СНГ 0,1 0,0% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Североамериканского региона. 

 

Таблица 2.13 – Экспорт нефтепродуктов из Ближнего Востока в различные ре-

гионы мира, 2020 год 
Регион Экспорт нефтепродуктов, млн 

т 

Доля от экспорта Ближнего 

Востока 

Азиатско-Тихоокеанский ре-

гион 
129,7 61,1% 

Африка 27,4 12,9% 

Западная Европа 24,1 11,4% 

Северная Америка 3,4 1,6% 

Южная и Центральная Аме-

рика 
1,4 0,7% 

СНГ 0,1 0,0% 

Примечание: источник [37]. 

Примечание: в таблице не учтены сделки между странами Ближнего Востока. 

 

Рассмотрев более подробно структуру экспорта нефтепродуктов основ-

ных экспортирующих регионов мира (таблицы 2.11-2.13), мы выяснили, что 

страны Азиатско-Тихоокеанского региона в равной степени экспортируют 

нефтепродукты в Африку, Ближний Восток, Западную Европу и Северную 

Америку. Страны Северной Америки экспортируют нефтепродукты в Азию и 
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Южную и Центральную Америку. Страны Ближнего Востока осуществляют 

экспорт нефтепродуктов в основном в страны Азиатско-Тихоокеанского реги-

она. При этом довольно серьезно развиты сделки между странами внутри Азии 

и Северной Америки. Экспортно-импортные операции с нефтепродуктами 

между странами Ближнего Востока незначительны. 

 

Таблица 2.14 – Основные рынки сбыта главных экспортирующих нефтепро-

дукты стран мира, 2020 год 
Экспортер Поставщик Доля экспорта 

США   

 Мексика 28,8% 

 Канада 11,3% 

 Бразилия 10,2% 

Россия   

 Нидерланды 19,9% 

 Турция 6,0% 

 США 5,3% 

Сингапур   

 Малайзия 16,0% 

 Индонезия 14,1% 

 Австралия 10,4% 

ОАЭ   

 Ирак 10,9% 

 Пакистан 10,3% 

 Южная Корея 7,2% 

Южная Корея   

 Китай 24,2% 

 Япония 11,8% 

 США 10,2% 

Китай   

 Сингапур 20,4% 

 Гонг Конг 14,5% 

 Филиппины 10,0% 

Индия   

 Сингапур 12,3% 

 ОАЭ 11,4% 

 США 6,4% 

Саудовская Аравия   

 Франция 12,9% 

 Италия 8,7% 

 Великобритания 7,6% 

Примечание: источник [37], [48]. 

 

Таким образом, США как главный экспортер нефтепродуктов в мире 

продают нефтепродукты в страны Северной и Южной Америки (таблица 2.14). 

Россия нацелена в первую очередь на Европу, в частности на Нидерланды. 

Сингапур, ОАЭ, Южная Корея, Китай и Индия сбывают нефтепродукты в 

страны Азиатско-Тихоокеанского региона. Также для России, Южной Кореи 
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и Индии крупным рынком сбыта являются США. Саудовская Аравия экспор-

тирует нефтепродукты в страны Европейского региона. 

Подробно проанализировав структуру экспорта и импорта нефтепродук-

тов в страновом и региональном разрезе, мы можем выделить основные тор-

говые направления на мировом рынке нефтепродуктов: 

• США – Южная и Центральная Америка (71,8 млн т); 

• Россия – ЕС (57,5 млн т); 

• США – Мексика (49,9 млн т); 

• Сингапур – Азия (44,0 млн т); 

• Европа – Африка (43,6 млн т); 

• Азия – Сингапур (36,8 млн т); 

• Азия – Китай (32,0 млн т). 

Теперь рассмотрим торговлю на мировом рынке нефтепродуктов не в то-

варном, а в денежном выражении. Цены на нефтепродукты различаются как 

по типам нефтепродуктов, так и по регионам торговли, поэтому в денежном 

выражении список стран-лидеров по экспорту нефтепродуктов выглядит не-

много иначе.  

 

Таблица 2.15 – Страны-лидеры по экспорту нефтепродуктов, 2020 год 
Страна Экспорт нефтепродук-

тов, млрд долл. США 

Доля мирового экс-

порта нефтепродуктов 

Баланс торговли 

нефтепродуктами, 

млрд долл 

США 58,4 13,0% 27,4 

Россия 48,0 10,6% 46,7 

Нидерланды 29,7 6,6% 5,9 

Сингапур 27,0 6,0% -3,1 

Индия 25,3 5,6% 19,9 

Китай 23,9 5,3% 7,7 

Южная Корея 23,3 5,2% 10,3 

ОАЭ 21,5 4,8% 12,4 

Малайзия 15,9 3,5% 2,5 

Бельгия 12,2 2,7% 1,1 

Примечание: источник [48].  

 

В денежном выражении на 3 место выходят Нидерланды, а также в 

первую десятку входит Бельгия, это объясняется высокими издержками про-

изводства в хабе ARA. Лидерами на рынке являются США и Россия (таблица 

2.15). Большинство стран-лидеров по экспорту нефтепродуктов являются Ази-

атскими, многие из которых также являются и крупными импортерами нефте-

продуктов (Сингапур – крупнейший импортер нефтепродуктов в мире). В Син-

гапуре и вовсе импорт нефтепродуктов превышает экспорт. Поэтому важно 

также проанализировать баланс торговли нефтепродуктами (таблица 2.16). 
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Таблица 2.16 – Страны с наибольшим и наименьшим балансом торговли 

нефтепродуктами, 2020 год 
Страна Баланс торговли 

нефтепродуктами, 

млрд долл. США 

Страна Баланс торговли 

нефтепродуктами, 

млрд долл. США 

Россия 46,7 Мексика -16,8 

США 27,4 Франция -10,3 

Индия 19,9 Австралия -9,9 

ОАЭ 12,4 Гонг Конг -7,4 

Южная Корея 10,3 Нигерия -7,1 

Примечание: источник [48].  

 

Рассмотрим более подробно процессы экспорта и импорта 4 наиболее 

экспортирующих нефтепродукты стран мира: США, Россия, Нидерланды и 

Сингапур. 

США экспортируют такие нефтепродукты, как бензин, дизельное топ-

ливо, авиационный керосин и СПНГ. Причем в последние десятилетия все бо-

лее увеличивался экспорт СПНГ, и сегодня его доля в экспорте нефтепродук-

тов США составляет более 50%. Практически все НПЗ в США находятся на 

побережье Мексиканского залива, где находятся основные нефтяные место-

рождения США, что значительно осложняет логистику по доставке нефтепро-

дуктов в разные части страны. Дело в том, что затраты на транспортировку 

нефтепродуктов значительно выше, чем затраты на транспортировку сырой 

нефти. Самым дешевым транспортом для перевозки бензина является морской 

транспорт. Поэтому более половины бензина, получаемого на НПЗ Мексикан-

ского залива, идет на экспорт в страны Латинской Америки (в основном, в 

Мексику и Бразилию). Остальной бензин, получаемый на НПЗ Мексиканского 

залива, идет на удовлетворение спроса близлежащих штатов. Для удовлетво-

рения спроса западных штатов из соображений логистики выгоднее закупать 

бензин из Канады. А для удовлетворения спроса Восточных штатов сырая 

нефть поставляется из Мексиканского залива на НПЗ на Восточном побере-

жье, однако нефтеперерабатывающих мощностей в том регионе США не хва-

тает, поэтому США также закупает бензин из Европы (в первую очередь, из 

Нидерландов). Такими логистическими соображениями объясняется высокий 

уровень импорта нефтепродуктов в США. Кроме, того Канадский и Европей-

ский бензин считаются более качественными, нежели получаемый на берегу 

Мексиканского залива [60]. 

Россия, в отличие от США, практически не импортирует нефтепродукты. 

Россия занимает первое место в мире по балансу торговли нефтепродуктами. 

Основными рынками сбыта являются ЕС и США, при этом доля бензинового 

и дизельного топлива в российском экспорте незначительна (около 20%). В 
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основном Россия экспортирует мазут, керосин и авиационное топливо. Рос-

сийский мазут используется в Нидерландах и США для производства из него 

в дальнейшем бензина. Более половины мазута, необходимого для производ-

ства бензина на НПЗ Мексиканского залива США, который идет в дальнейшем 

на экспорт в Мексику и Южную Америку, поставляется именно из России [50]. 

 Нидерланды экспортируют нефтепродукты в страны Европы (60%), Аф-

рики (20%) и Северной Америки (10%). В Европе основными потребителями 

нидерландских нефтепродуктов является Германия, Бельгия, Франция, Вели-

кобритания и Швеция, в Африке – Нигерия и Того, в Северной Америке – 

США. Нидерланды, как и США, используют российский мазут для дальней-

шей его переработки в бензин, так как своих запасов сырой нефти в Нидерлан-

дах не хватает для удовлетворения спроса на нефтепродукты. 30% нидерланд-

ского импорта нефтепродуктов осуществляется из России. Основными экспор-

тируемыми Нидерландами нефтепродуктами является бензин и дизельное топ-

ливо. Географическое положение Нидерландов позволяет осуществлять мор-

ские перевозки топлива к основным покупателям. Кстати, практически все ос-

новные потребители нидерландского топлива являются странами с выходом к 

морю.  

Для Сингапура характерна другая ситуация. В этом городе-государстве 

практически нет запасов сырой нефти, однако развитый финансовый сектор, 

экономическая стабильность и крайне выгодное географическое положение на 

пересечении крупнейших морских коридоров привлекли сюда множество за-

падных нефтяных компаний, которые начали массово размещать в Сингапуре 

свои НПЗ. С течением времени индустрия нефтепереработки развилась в Син-

гапуре до такой степени, что сегодня можно смело заявить, что сингапурские 

НПЗ обладают наилучшими технологиями нефтепереработки в Азиатско-Ти-

хоокеанском регионе. Таким образом, Сингапур стал центром реэкспорта 

нефтепродуктов в Азиатско-Тихоокеанском регионе. Можем сравнить основ-

ных экспортеров и импортеров нефтепродуктов для Сингапура. Импортеры: 

Малайзия, Китай, Индия, Бразилия, Южная Корея. Экспортеры: Малайзия, 

Индонезия, Австралия, Мьянма, Китай, Гонг Конг. Например, Малайзия по-

ставляет в Сингапур мазут, из которого в Сингапуре получается бензин и от-

правляется обратно в Малайзию. Из других стран в Сингапур также импорти-

руется и бензин, который в Сингапуре модифицируется и улучшается с помо-

щью различных присадок.   
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2.2 Динамика мировых цен на нефтепродукты и факторы, их 

определяющие 
 

 

Если мы говорим о мировых ценах на сырую нефть, то чаще всего мы 

имеем в виду биржевые цены на нефть таких маркерных сортов, как Brent, WTI 

или Dubai Crude. Обычно от них зависят цены в международных контрактах, 

также по этим ценам можно судить о состоянии мирового рынка нефти. На 

рынке мировом рынке нефтепродуктов выделено три хаба, на основании кото-

рых можно судить о мировых ценах на нефть: Роттердам, Мексиканский залив 

и Сингапур. Цены в каждом хабе отражают особенности рынка в определен-

ном регионе. Однако под мировыми ценами на нефтепродукты чаще всего 

подразумеваются спотовые цены в хабе Роттердам. В Роттердаме торгуется 3 

вида нефтепродуктов: газойль (основа дизельного топлива), бензин (для ко-

нечного потребления) и мазут (для дальнейшего использования в качестве сы-

рья в нефтехимической промышленности.  

 

 
Рисунок 2.6 – Цены на нефтепродукты в хабе Роттердам, 1996-2020 годы [43] 

 

Цены на газойль и бензин исторически всегда были одного порядка (ри-

сунок 2.6). Чаще всего газойль был немного дороже бензина. Мазут стоит де-

шевле по причине менее сложной переработки сырой нефти для его производ-

ства. На июнь 2020 года газойль стоил 43 долл. США за баррель, бензин – 41 

долл. США за баррель, а мазут – 36 долл. США за баррель. Однако тенденции 

изменения цен одинаковы для всех видов нефтепродуктов и полностью совпа-

дают тенденциями изменения цен на нефтепродукты (рисунок 2.7). 
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Рисунок 2.7 – Цены на сырую нефть маркерных сортов, 1996-2020 годы [43] 

 

Так как можно сказать, что цены на нефтепродукты копируют поведение 

за ценами на сырую нефть, то выделяют такой показатель, как дифференциал 

цен на нефтепродукты. Он рассчитывается как разница между ценой на нефте-

продукты и ценой на сырую нефть. Так, цена на нефть Brent на июнь 2020 года 

составляет 39 долл. США за баррель. То есть дифференциал цены на газойль 

составит 4 долл. США за баррель, на бензин – 2 долл. США за баррель, а на 

мазут - -3 долл. США за баррель. Мазут стоит дешевле сырой нефти, потому 

что он является своего рода остатками нефтепереработки и представляет из 

себя меньшую энергетическую ценность, чем сырая нефть, но он также приго-

ден для дальнейшей переработки в другие нефтепродукты.  

 

 

Рисунок 2.8 – Дифференциалы цен на нефтепродукты, 2005-2020 годы [37] 
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То есть мазут всегда стоил дешевле нефти, а дизель и бензин – дороже 

(рисунок 2.8). Наибольшие дифференциалы были характерны для 2008 года, 

когда цены на нефть достигли своего максимума в 120 долл. за баррель. Тогда 

цена на газйоль превышала цену на сырую нефть на 30 долл. за баррель, а цена 

на мазут была ниже цены на сырую нефть на 40 долл. за баррель. В связи с 

кризисом, связанным с пандемией коронавируса, ценовые дифференциалы на 

нефтепродукты снизились до минимума, потому что снизился уровень маржи-

нальности НПЗ. 

По сути показатель маржинальности нефтепереработки, наряду с из-

держками нефтепереработки, и определяет ценовые дифференциалы на нефте-

продукты. Однако если показатель издержек нефтепереработки является до-

вольно стабильной величиной, то показатель маржинальности нефтеперера-

ботки довольно волатилен, так как он напрямую связан с уровнем спроса на 

нефтепродукты (рисунок 2.9). Чем выше спрос, тем более высокую маржу бу-

дут выставлять НПЗ. А в кризисные времена и вовсе маржа НПЗ может быть 

отрицательной. 

 

 

Рисунок 2.9 – Маржинальность нефтепереработки для основных  

нефтепрерабатывающих хабов мира, 2010-2020 годы [37] 

 

Среди основных нефтеперерабатывающих хабов наибольшая маржи-

нальность наблюдается для НПЗ Мексиканского залива, а наименьшая – для 

Сингапура. В 2020 году, в связи с мировым кризисом, связанным с пандемией 

коронавируса, уровень маржинальности упал практически до нуля, а в Синга-

пуре, основным рынком сбыта которого является Азиатско-Тихоокеанксий ре-

гион, в частности, Китай и Австралия, где жесткие карантинные меры значи-

тельно снизили спрос на нефтепродукты, - и вовсе уровень маржинальности 

нефтепереработки ниже нуля. Также маржинальность нефтепереработки зави-

сит от нефтеперерабатывающих мощностей, от уровня модернизации НПЗ и 

от ремонтных работ на НПЗ. 
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Рисунок 2.10 – Составляющие цены на нефтепродукты [43] 

 

То есть цены на нефтепродукты зависят в большей степени от цен на 

нефть, а также от маржинальности и издержек нефтепереработки, транспорт-

ных и маркетинговых расходов и налогов на нефтепродукты (рисунок 2.10). 

Но основной фактор – цены на сырую нефть. Рассмотрим динамику цен на 

сырую нефть и на нефтепродукты и проанализируем причины изменения цен 

(см. рис. 2.6-2.7). 

Среди факторов, определяющих цены на нефть и нефтепродукты, наибо-

лее значимыми являются спрос на нефть и предложение нефти. Поэтому цены 

на нефть в основном зависят от тех же факторов, от которых зависят спрос и 

предложение на рынке нефти. Цены на нефть падают при снижении спроса и 

увеличении предложения на рынке, растут при увеличении спроса и сокраще-

нии предложения. Поэтому при мировых кризисах цены на нефть и нефтепро-

дукты падают, так как падает мировой спрос на нефть. При увеличении до-

бычи нефти цены на нефть опускаются, поэтому большинство соглашений 

между странами-экспортёрами нефти заключаются в определении объёмов до-

бычи нефти. Рецессия и стабильная добыча нефти также ведут к снижению 

цен на нефть.  

В начале 1990-х годов цены на нефть вновь поднимаются по причине 

войн в Персидском заливе, где расположены множество нефтедобывающих 

стран. Сокращается предложение – цены поднимаются. Однако вскоре они па-

дают до 20 долларов за баррель в связи с Азиатским экономическим кризисом, 

вызванным перегревом экономик стран Юго-Восточной Азии, так называемых 

«Азиатских Тигров», в результате массивного притока капитала в эти страны. 

Кризис вызвал падение фондовых индексов, рост инфляции, обесценивание 

55%

15%

15%

15%

Себестоимость сырой 
нефти

Маржинальность и 
стоимость 
нефтепереработки

Транспортные и 
маркетинговые расходы

Налоги на нефтепродукты



56 

 

местных валют и банкротства корпораций. Цены на газойль опустились в то 

время до 22 долл. США за баррель. 

2000-е годы ознаменовались постоянным ростом цен на нефть по мно-

гим причинам. В 1999 году ОПЕК сократил квоты на добычу нефти, что вы-

звало сокращение предложения на мировом рынке. Резкое увеличение потреб-

ления со стороны быстроразвивающихся стран Азии (в основном, Китая и Ин-

дии) спровоцировало увеличение спроса, вследствие чего цены на нефть 

начали расти. Теракты, произошедшие в сентябре 2001 года в США, вызвали 

кратковременное снижение цен на нефть в результате снижения спроса на 

авиационный керосин. Рост цен продолжался под влиянием постоянно расту-

щего спроса со стороны развивающихся стран, в основном из Азиатско-Тихо-

океанского региона. Предложение нефти и рост нефтеперерабатывающих 

мощностей «не успевали» за предъявляемым спросом. Рост цен подкреплялся 

также нестабильностью в ближневосточном регионе, в частности вторжением 

США в Ирак в 2003 году, что также увеличило спрос на нефть и сократило её 

предложение. Природные катаклизмы в Мексиканском заливе в 2005 году при-

остановили добычу нефти со стороны США, а также серьезно повредило аме-

риканские НПЗ на побережье Мексиканского залива, что сократило предложе-

ние нефтепродуктов и продолжило повышение цен. Подогреваясь слухами о 

возможном ракетно-бомбовом ударе Израиля по Ирану, повышение цен про-

должалось до 2008 года, когда она достигла своего ценового максимума за всю 

историю: 145 долларов за баррель. Газойль в 2008 году стоил 166 долларов за 

баррель, а мазут – 109 долларов за баррель. Итого с начала 2000-х годов до 

2008 года цена на нефть увеличилась примерно в 14 раз: с 10 до 145 долларов 

за баррель, а цена на газойль – с 29 до 166 долларов за баррель. 

Далее последовал мировой финансовый кризис, приведший к спаду в 

мировой экономике, следовательно, упал мировой спрос на нефть и цена на 

неё. Однако уже в 2009 году падение цены было остановлено на отметке около 

40 долларов за баррель, и цены резко пошли вверх. Цены на газойль упали до 

53 долларов за баррель, а на мазут – до 31 доллара. Такой парадокс, что миро-

вая экономика в целом ещё не преодолела кризис, но цены на нефть и нефте-

продукты пошли вверх, объясняется двумя причинами. Во-первых, новые ин-

дустриальные страны, в основном страны Восточной Азии, в меньшей степени 

прочувствовали негативные последствия мирового кризиса, и именно за счёт 

предъявляемого ими спроса начал расти мировой спрос на нефть, вызывая по-

вышение цен. Во-вторых, причиной послужило удешевление доллара США. 

Как мы знаем, все сделки на биржах заключаются именно в долларах США, 

поэтому инвесторы, увидев обесценение доллара, массово начали вклады-

ваться в нефть. Нефть продолжала расти до 2011 года, когда за один баррель 



57 

 

предлагали примерно 120 долларов. Цены на бензин в 2011 году составляли 

136 долларов за баррель, а на мазут – 105 долларов. Следует отметить, что с 

начала 2010-х годов повысилась цена на мазут и стала ближе к ценам на бен-

зин. Это объясняется тем, что основным поставщиком мазута является Россия, 

и в 2010 годах российский мазут массово начали закупать США для своих НПЗ 

как сырье для производства бензина, предназначенного на экспорт. До 2010-х 

годов в качестве сырья использовалась высокосернистая венесуэльская нефть, 

но США наложили санкции на Венесуэлу и прекратили с этой страной торго-

вые отношения. 

В 2011 году политическая нестабильность на Ближнем Востоке сыграла 

важную роль в изменении цен на нефть. Революция в Ливии привела к суще-

ственному сокращению добычи нефти, поэтому страны ОПЕК приняли реше-

ние значительно увеличить квоты на добычу нефти, чтобы заполнить нишу на 

рынке. Цены начали снижаться. Сланцевая революция в США в 2014 году и 

снятие эмбарго с Ирана в 2015 году также значительно увеличили мировое 

предложение нефти, так как в этих странах увеличились объёмы добычи. В это 

время ОПЕК не отказывались от сокращения квот на добычу нефти, а в де-

кабре 2015 года не раскрыли информацию о планируемых объёмах добычи, 

что фактически позволило участникам картеля добывать нефти в таких объё-

мах, в каких они посчитают нужным.  В результате в 2016 году цена на нефть 

снизилась до 30 долларов за баррель. В 2016 году бензин стоит 41 доллар за 

баррель, а мазут – 18 долларов. 

Обвал цен в 2016 году подтолкнул основных игроков на мировом нефтя-

ном рынке сесть за стол переговоров. Страны в формате ОПЕК+ договорились 

о сокращении объёмов добычи нефти на 1,8 млн баррелей в сутки по отноше-

нию к объёмам октября 2016 года, чтобы избавиться от излишков на мировом 

рынке. Сделка вступила в силу с начала 2017 года. Цены на нефть начали 

расти. В мае 2018 года произошло превосходящее ожидания экспертов сокра-

щение добычи нефти Венесуэлой на фоне экономического и политического 

кризиса, в результате чего цены на нефть достигли 80 долларов за баррель к 

2019 году. Цены на бензин в то время были 93 доллара за баррель, а на мазут – 

73 доллара. 

В 2019 году рецессия в мировой экономике, неопределённость, связан-

ная с торговой войной между Китаем и США, а также рекордное наращивание 

добычи со стороны США опустили цены на нефть. И в 2020 году пандемия 

коронавируса значительно сократила объемы потребления сырой нефти и 

нефтепродуктов, что отразилось в рекордном снижении цен на нефть: до 20 

долларов за баррель.  
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Таким образом, анализ динамики мировых цен на нефть показал, что 

наибольшее влияние на цены на нефть и нефтепродукты оказывают факторы, 

которые изменяют спрос и предложение нефти. Основной причиной спадов в 

ценах на нефть являются мировые экономические кризисы, спады и рецессия 

в мировой экономике, а также увеличение объёмов добычи нефти. Основной 

причиной подъёма цен на нефть является развитие мировой экономики, сокра-

щение объёмов добычи нефти, а также различные военные действия, особенно 

в регионах нефтедобычи. В современном мире всё чаще манипуляции с це-

нами на нефть используются не только в экономических целях, но и для ока-

зания политического давления, достижения политических целей. Часто эм-

барго на нефть используется как санкции в результате политических разногла-

сий. Сегодня рынок нефти и нефтепродуктов – один из самых волатильных 

товарных рынков, что связано с популяризацией сделок с фьючерсами на 

нефть. Однако схема «спрос - предложение» всё же оказывает решающее вли-

яние на определение цен на нефть. 

В разных странах – разная себестоимость добычи нефти. Для Саудов-

ской Аравии и стран-членов ОПЕК вполне приемлемой является цена около 

20-30 долларов за баррель. В то же время США и Россия чувствуют себя ком-

фортно при ценах от 45-50 долларов за баррель. Поэтому зачастую страны 

ОПЕК увеличивают добычу, чтобы опустить цены на нефть и занять большую 

долю рынка. США и России такие цены не выгодны, поэтому эти страны за-

ключают сделки с ОПЕК, в которых определяют, какая страна будет придер-

живаться каких ограничений в объёмах добычи нефти, чтобы найти ценовой 

компромисс [21]. 

В целом можно утверждать, что цены на нефтепродукты определяются 

ценами на сырую нефть. Это подтверждается многими научными работами, 

содержащими эконометрический анализ [39]. Например, указывается, что су-

ществует взаимозависимость в долгосрочной перспективе между ценами на 

сырую нефть и ценами на газойль, бензин, керосин, лигроин, однако такой 

корреляции исследователи не обнаружили между ценами на сырую нефть и 

ценами на мазут. Это может быть связано с тем, что мазут можно легко заме-

нить высокосернистой тяжелой сырой нефтью. При этом изменения в ценах на 

сырую нефть отражаются в полной мере лишь в ценах на газойль, бензин и 

керосин, а в ценах на лигроин – лишь частично. Также корреляция была выяв-

лена между ценами на разные виды нефтепродуктов. Например, обнаружена 

взаимосвязь между ценами на газойль, бензин, керосин и лигроин. Однако 

цены на лигроин и керосин не коррелируют между собой, потому что для уве-

личения производства одного продукта НПЗ необходимо уменьшить произ-
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водство другого. Также интересным выводом исследования взаимозависимо-

сти цен является тот факт, что в краткосрочной перспективе цены на нефте-

продукты могут влиять на цены на сырую нефть. 

 

 

 

2.3 Тенденции и перспективы развития мирового рынка нефте-

продуктов 
 

 

На мировом рынке нефтепродуктов можно выделить определенные тен-

денции, в той или иной степени определяющие вектор развития рынка. Дан-

ные тенденции определяются как аспектами конъюнктуры рынка, так и внеш-

ними факторами. Рассмотрим подробнее данные тенденции. 

Развитые страны предъявляют меньший спрос на нефтепродукты, 

нежели развивающиеся страны. Основной тенденцией, характеризующей ми-

ровой рынок нефтепродуктов, является то, что более половины мирового 

спроса на нефтепродукты приходится на развивающиеся страны. В настоящее 

время доля развивающихся стран в мировом спросе стабильно увеличивается, 

в то время как доля развитых стран имела тенденцию к уменьшению, однако 

сейчас все же постепенно увеличивается из-за отказа от ядерной энергетики. 

Но тем не менее темпы роста спроса развитых стран гораздо меньше темпов 

роста спроса развивающихся. Среди развивающихся стран наибольшие темпы 

увеличения спроса на нефтепродукты приходятся на страны Азиатско-Тихо-

океанского региона: Китай, Индию, а также активно развивающиеся новые ин-

дустриальные страны.  

Объем торговли нефтепродуктами меньше объема торговли сырой 

нефтью. Это объясняется, в первую очередь, тем, что сырая нефть как исполь-

зуется в необработанном виде (редко), так и является сырьем для производства 

нефтепродуктов. Другой причиной являются нюансы транспортировки: тру-

бопроводный транспорт, который является самым дешевым для транспорти-

ровки сырой нефти по суше, не выгоден для транспортировки нефтепродуктов 

на большие расстояния. Нефтепродуктопроводы дороже в строительстве и об-

служивании, чем нефтепроводы, так как нефтепродукты более взрывоопасны, 

чем сырая нефть. Поэтому иногда выгоднее транспортировать нефтепродукты 

морским транспортом, чем по суше. Опять же из соображений издержек 

страны чаще всего импортируют сырую нефть, поставляют на свои нефтепе-

рерабатывающие заводы и производят нефтепродукты. Сейчас все больше 

стран могут позволить себе строительство и поддержание рабочего состояния 

своих НПЗ. Поэтому они становятся более заинтересованными в импорте 
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именно сырой нефти, чем готовых нефтепродуктов. Однако некоторые 

страны, например, США, используют мазут в качестве сырья для производства 

нефтепродуктов. Тем самым увеличивается и объем торговли нефтепродук-

тами, однако, как мы видим на рисунке 31, этот фактор несильно влияет на 

общую картину торговли сырой нефтью и нефтепродуктами. Объем торговли 

сырой нефтью всегда превышает объем торговли нефтепродуктами примерно 

на 40% (рисунок 2.11). 

 

 
Рисунок 2.11- Объем торговли сырой нефтью и нефтепродуктами,  

2000-2020 гг, млрд долл. США [48] 

 

Размытие граней между импортерами и экспортерами. Так как неко-

торые нефтепродукты, например, мазут, могут использоваться наравне с сы-

рой нефтью в качестве сырья для производства нефтепродуктов с более высо-

кой добавленной стоимостью, например, бензинового или дизельного топ-

лива, то для многих стран мира характерна следующая тенденция: объем экс-

порта нефтепродуктов примерно равен объему импорта нефтепродуктов. 

Например, крупнейшие экспортеры нефтепродуктов на мировом рынке – 

США, Сингапур и Нидерланды – также являются и крупнейшими импорте-

рами нефтепродуктов. Это объясняется применимостью нефтепродуктов на 

разных стадиях их переработки, а также масштабным реэкспортом. Вообще, 

деятельность всех стран на мировом рынке нефтепродуктов можно разделить 

в целом на 5 моделей. Рассмотрим данные модели подробнее. 

 Модель 1: нетто-экспортер с собственным сырьем. Явным представи-

телем этой модели является Россия, которая является крупнейшим нетто-экс-

портером нефтепродуктов в мире. В стране большие запасы сырой нефти, ко-

торая трубопроводным транспортом с относительно небольшими затратами 

доставляется к нефтеперерабатывающим заводам. Продукции отечественных 
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НПЗ хватает для удовлетворения внутреннего потребления, поэтому нефте-

продукты идут на экспорт. Однако спецификой российских НПЗ является не-

достаточная глубина переработки сырой нефти, поэтому на экспорт Россия от-

дает в первую очередь мазут, использующийся в дальнейшем на иностранных 

НПЗ (в основном, на американских НПЗ на побережье Мексиканского залива) 

для производства топлива. Импорт нефтепродуктов в России практически от-

сутствует. Также такой модели придерживаются большинство стран Аравий-

ского полуострова, Иран, Венесуэла до 2010-х годов (пока на нее не были 

наложены серьезные санкции со стороны ее основного торгового партнера – 

США), а также Норвегия, Казахстан, Алжир, имеющие крупный положитель-

ный баланс торговли нефтепродуктами. 

Модель 2: импортер-экспортер. В пример можно привести США, кото-

рые являются мировым лидером как по импорту, так и по экспорту нефтепро-

дуктов. Большинство запасов сырой нефти в США находится в Мексиканском 

заливе. Там же находятся крупнейшие НПЗ. Однако работают они не на Аме-

риканской нефти, а на привозном сырье: на российском мазуте, а до 2010 

года – на венесуэльской высокосернистой сырой нефти. И подавляющее боль-

шинство получаемых на НПЗ Мексиканского залива нефтепродуктов идет на 

экспорт в Латинскую Америку (в основном в Мексику и Бразилию) дешевым 

морским транспортом. Добываемая же в Мексиканском заливе нефть идет по 

трубопроводам к НПЗ в центральной и западной частях страны, где перераба-

тывается для внутреннего потребления. Для Восточного побережья США 

нефтепродукты импортируются из Нидерландов. То есть США невыгодно пе-

рерабатывать свою нефть в Мексиканском заливе и транспортировать нефте-

продукты на большие расстояния трубопроводным транспортом: дешевле ку-

пить готовый бензин из Европы, а получаемые на своих НПЗ нефтепродукты 

направить на экспорт. Похожей стратегии придерживается и Китай, но прин-

ципиальным отличием здесь является отсутствие больших запасов сырой 

нефти, как в США. Сходство заключается в наличии крупных нефтеперераба-

тывающих мощностей и ввозе нефтепродуктов как для собственного потреб-

ления, так и для дальнейшей переработки и экспорта. В Азиатско-Тихоокеан-

ском регионе также есть довольно много стран, объемы экспорта и импорта 

которых практически одинаковы: наиболее яркий пример – Малайзия. Про-

блема этих стран в том, что уровень их нефтепереработки недостаточен для 

удовлетворения внутреннего спроса. Поэтому они в той или иной степени пе-

рерабатывают собственную сырую нефть, затем экспортируют ее в другие 

страны (в основном, в Сингапур), где НПЗ имеют большую глубину нефтепе-

реработки, а затем покупают эти нефтепродукты для конечного потребления. 
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Модель 3: реэкспортер. В идеале сюда можно отнести лишь две страны: 

Нидерланды и Сингапур. Обе страны обладают крупными нефтеперерабаты-

вающими мощностями и являются своего рода транзитным хабом перед ко-

нечным потреблением в Европе и Азии соответственно, чему способствует 

благоприятное местоположение стран и развитая портовая инфраструктура. 

Внутренний спрос небольшой, а так как в этих странах находятся крупнейшие 

в мире биржи по торговле нефтепродуктами, то активно развивается реэкс-

порт. Однако следует также отметить, что НПЗ в данных странах являются 

наиболее технологичными, с высоким уровнем глубины нефтепереработки. 

Поэтому в эти страны часто экспортируют нефтепродукты для повышения 

уровня переработки: например, Сингапур импортирует бензин АИ-92, перера-

батывает его и экспортирует АИ-98. То есть Нидерланды и Сингапур реэкс-

портируют нефтепродукты как без переработки, выступая своеобразным пере-

валочным пунктом, так и увеличивая добавленную стоимость нефтепродук-

тов, выступая нефтеперерабатывающим центром. 

Модель 4: экспортер без собственных запасов сырой нефти. Ярким 

представителем является Южная Корея. Сырая нефть импортируется в Корею 

из России, США, Японии и ОАЭ, перерабатывается и экспортируется в страны 

Азии, прежде всего в Китай для конечного потребления или в Сингапур для 

дальнейшей перепродажи. Похожую торговую модель можно наблюдать в Ин-

дии. Не имея значительных запасов сырой нефти, Индия импортирует ее из 

стран Ближнего Востока: Ирак, Саудовская Аравия, ОАЭ, Кувейта. Затем пе-

рерабатывают ее и экспортируют нефтепродукты в Сингапур для дальнейшей 

продажи на Азиатском рынке. Кстати, этой стратегии придерживается и Бела-

русь на мировом рынке нефтепродуктов. Используя дешевую сырую россий-

скую нефть и перерабатывая ее на своих НПЗ, Беларусь экспортирует нефте-

продукты в Украину для конечного потребления или в Нидерланды для даль-

нейшей перепродажи на европейском рынке. 

Модель 5: нетто-импортер. К этой категории стран относится боль-

шинство стран, не обладающих нефтеперерабатывающими мощностями, до-

статочными для удовлетворения внутреннего спроса на нефтепродукты: это 

страны Южной Америки, большинство стран Южной и Центральной Африки 

и многие страны Европы. Самыми крупными представителями из этих стран 

являются Мексика, Франция и Австралия. Крупный объем импорта нефтепро-

дуктов также объясняется тем, что эти страны используют мазут в качестве 

сырья на своих НПЗ. 

На сегодняшний день можно выделить два основных фактора, в значи-

тельной степени влияющих на развитие мирового рынка нефтепродуктов. 
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Влияние геополитики. Сырая нефть и нефтепродукты являются страте-

гически значимыми товарами. Поэтому на современном этапе мировой рынок 

нефтепродуктов серьёзно зависит от политической обстановки в мире, в 

первую очередь в странах, где активно осуществляется добыча нефти и пере-

работка нефти. Например, вооруженные конфликты с участием нефтедобыва-

ющих или нефтеперерабатывающих стран поднимают цены на сырую нефть, 

в результате также повышаются цены и на нефтепродукты. Например, с нача-

лом военных действий в Украине сразу возросли мировые цены на сырую 

нефть, следовательно, и на нефтепродукты, так как Россия – один из основных 

экспортеров сырой нефти в мире – оказалась вне мировой торговли. Как след-

ствие, сократилось предложение нефти и нефтепродуктов на мировом рынке. 

Также очень явный пример – Венесуэла. После политического кризиса в 2010 

году на Венесуэлу были наложены серьезные санкции со стороны США – ос-

новного торгового партнера. В результате этого Венесуэла лишилась основ-

ного рынка сбыта для своей нефти и нефтепродуктов. Отсутствие возможно-

сти экспортировать нефть и нефтепродукты привели к экономическому кри-

зису в Венесуэле, в результате которого правительство стало не в состоянии 

поддерживать рабочее состояние своих заводов. Поэтому сегодня коэффици-

ент загрузки венесуэльских НПЗ составляет менее 10%. Также на мировой ры-

нок нефтепродуктов имеют значительное влияние решения ОПЕК по объемам 

добычи нефти, которая является сырьем для производства нефтепродуктов. 

Если ОПЕК решает сократить квоты на добычу нефти, то закономерно начи-

нают повышаться цены как на сырую нефть, так и на нефтепродукты.  

Экологизация. Безусловно, данный тренд влияет как на мировые рынки 

энергоносителей в целом, так и на мировой рынок нефтепродуктов в частно-

сти. Отчасти именно из-за трендов экологизации и декарбонизации в частно-

сти доля развитых стран в мировом спросе на нефтепродукты постепенно 

уменьшается. Самые очевидные последствия экологизации, касающиеся ми-

рового рынка нефтепродуктов, заключаются в стимулировании развития элек-

тромобилей и даже иногда запрета на использование автомобилей с двигате-

лями внутреннего сгорания в определенных районах страны. Также иногда 

развитые страны ограничивают свою добычу нефти или нефтепереработку по 

причине неэкологичности данных процессов.  

Что касается перспектив развития мирового рынка сырой нефти в дол-

госрочной перспективе, то эксперты сходятся во мнении, что большинство 

тенденций, присущих мировому рынку нефтепродуктов на сегодняшнем 

этапе, останутся неизменными в ближайшие 25-30 лет. Доля спроса развиваю-

щихся стран будет постепенно увеличиваться, а развитых – уменьшаться. Это 
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будет связано с тем, что многие развитые страны, следуя тенденциям декарбо-

низации, постепенно пытаются избавиться от сырьевой привязки, всё больше 

используя альтернативные источники энергии. Однако, по экспертным оцен-

кам, вытеснить нефть альтернативным источникам энергии в ближайшее 

время невозможно. Это можно объяснить тем, что, например, строительство 

одной нефтяной вышки обходится примерно в два раза дешевле, чем строи-

тельство одной ветряной турбины, при этом ветряные турбины производят за 

один час столько же энергии, сколько и 0,7 барреля нефти, в то время как за 

тот же один час в Саудовской Аравии выкачивают более 200 баррелей нефти. 

 

 
Рисунок 2.12 – Структура мирового потребления энергии, 1995-2020 гг [37] 

 

На рисунке 2.12 мы видим, что, хотя в последние десятилетия доля по-

требления нефти в общем потреблении энергии снижается, нефть остаётся са-

мым востребованным источником энергии. Популяризация альтернативных 

источников энергии, в частности электромобилей, создаёт дезориентирую-

щую иллюзию, что весь мир в один момент откажется от невозобновляемых 

источников энергии. На 2020 год доля возобновляемых источников энергии 



65 

 

составляет около 7%. Поэтому вытеснение нефти альтернативными источни-

ками энергии, даже если и предполагается, то в очень долгосрочной перспек-

тиве. Даже если в далёком будущем нефтепродукты утратят статус основного 

источника энергии для автомобильного транспорта, то использование нефте-

продуктов в нефтехимическом производстве, по крайней мере на данный мо-

мент, безальтернативно. 

А прекратят ли нефтепродукты являться основным энергетическим ис-

точником для автомобильного транспорта, вопрос действительно интересный. 

Исходя из рисунка 2.13, мы можем сделать вывод, что, хотя уровень продаж 

электромобилей и гибридных автомобилей вырос в 2020 году более чем в 2 

раза, доля электромобилей все еще остается довольно низкой: около 8%. Од-

нако темпы роста электромобилей прогнозируются довольно высокими: к 

2025 году доля электромобилей станет равна 15%, а к 2040 году – более 50%. 

Такие прогнозы в большей степени обусловливаются популяризацией элек-

тромобилей в развитых странах. Увеличение числа электромобилей поощря-

ется на законодательном уровне, а в некоторых западных странах и вовсе в 

планах ввести запрет на использование автомобилей с двигателем внутреннего 

сгорания. Например, Евросоюз поставил цель отказаться от продажи автомо-

билей с ДВС к 2035 году, в Сингапуре – к 2030, а в Норвегии – и вовсе к 2025. 

Норвегия является мировым лидером по проникновению электромобилей: в 

2022 году доля продаж электромобилей составила 65%.  

 

 
Рисунок 2.13 – Продажи гибридных и электромобилей в мире,  

2012-2020 гг, тыс. штук [55] 
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Рисунок 2.14 – Изменения в спросе на нефтепродукты по секторам потребления и 

уровню развитости экономики, в течение 2020-2030 гг, млн барр. в сутки [44] 

 

На рисунке 2.14 представлены прогнозы в изменении в потреблении 

нефтепродуктов в течение 2020-2030 годов согласно трем разным сценариям: 

STEPS, APS, NZE. Сценарий STEPS (stated policies scenario) (наиболее консер-

вативный сценарий) представляет из себя сценарий, рассчитанный на основе 

текущего уровня потребления углеводородов. APS (announced pledges sce-

nario) рассчитан на основе заявлений официальных лиц, касающихся перехода 

к альтернативным источникам энергии. NZE (Net Zero Emissions by 2050 Sce-

nario) – это сценарий, который предполагает достижения к 2050 году нулевого 

уровня выбросов газов, приводящих к возникновению парникового эффекта (в 

том числе в результате промышленной деятельности) за вычетом уровня по-

глощения углеродов в результате сельско- и лесохозяйственной деятельности. 

Согласно сценариям STEPS и APS, в течение десятилетия мировое потребле-

ние на нефтепродукты все-таки увеличится, в большей степени согласно сце-

нарию STEPS и в меньшей степени согласно сценарию APS. Большая доля 

увеличения потребления приходится на транспортную отрасль, а потребление 

для отопления зданий и выработки электроэнергии уменьшится. Согласно сце-

нарию NZE, потребление нефтепродуктов значительно уменьшится, увели-

чится лишь та доля мирового потребления, приходящаяся на нефтехимиче-

скую промышленность. В страновом разрезе также прогнозируется увеличе-

ние мирового потребления на нефтепродукты по сценариям STEPS и APS и 

уменьшение по сценарию NZE. Причем по сценарию STEPS наблюдается уве-

личение как среди развитых, так и среди развивающихся стран, по сценарию 

APS увеличение потребления прогнозируется только по развивающимся стра-

нам, а по развитым прогнозируется сокращение потребления. По сценарию 
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NZE прогнозируют уменьшение потребления как по развитым, так и по разви-

вающимся странам.  

Сегодня легковые автомобили потребляют наибольший объем нефте-

продуктов среди всех секторов потребления, а в 2020 году они потребляли 

около 20 млн баррелей в день (рисунок 2.15). По сценарию STEPS, спрос на 

легковые автомобили увеличивается примерно на 2 млн баррелей в сутки до 

2030 г. с особенно резким ростом в 2021 г. из-за постепенного ослабления 

ограничений, введенных в связи с Covid-19. Около 8% автомобилей на дорогах 

мира будут электрическими в 2030 году, но увеличение количества проданных 

более тяжелых автомобилей, особенно внедорожников, частично компенси-

рует сокращение потребления бензина из-за роста числа электромобилей. По 

сценарию APS в странах с нулевым уровнем выбросов более 15% легковых 

автомобилей на дорогах в 2030 году будут электрическими, а разрыв в реали-

зации между STEPS и APS устраняется за счет таких мер, как конкретные 

планы поэтапного отказа от автомобилей с двигателями внутреннего сгорания, 

строгие стандарты экономии топлива, поддержка развития инфраструктуры 

альтернативных видов топлива и увеличение инвестиций в пешеходную и ве-

лосипедную инфраструктуру и общественный транспорт. В глобальном мас-

штабе потребление бензина в автомобилях снизится на 0,4 млн барр. в сутки 

по APS в период с 2020 по 2030 год. Во всем мире по сценарию NZE предпри-

нимаются серьезные усилия по сокращению количества автомобильных поез-

док и переключению пассажиров на другие виды транспорта, и к 2030 году 

20% автомобилей на дорогах будут электрическими. В результате спрос на 

нефть для легковых автомобилей упадет на 8 млн баррелей в сутки до 2030 г. 
 

Рисунок 2.15 – Мировое потребление нефтепродуктов среди пассажирского транс-

порта и в нефтехимической промышленности в 2020 и 2030 (прогноз) годах [44] 



68 

 

Что касается цен на нефтепродукты в недалекой перспективе, то боль-

шинство международных рейтинговых агентств предрекают повышение цен 

на нефть в ближайшие несколько лет в связи с началом военных действий в 

Украине и введением западными странами (одними из основных потребителей 

нефти и нефтепродуктов) санкций против России, которая является одним из 

основных поставщиков как сырой нефти, так и нефтепродуктов, вследствие 

чего на рынке сократится предложение нефти, что вызовет повышение цен. 

Так, в 2022 году аналитики S&P прогнозируют уровень цен на сырую нефть в 

85 долларов за баррель, в 2023 – 70 долларов, в 2024 – 55 долларов. Законо-

мерно вырастут цены и на нефтепродукты, повторяя ценовые тенденции сы-

рой нефти. К 2050 году прогнозируются различные варианты изменения цен 

на нефть: по сценарию STEPS к 2050 году – около 75 долларов за баррель, по 

сценарию APS – около 65 долларов, по NZE – около 25 долларов. Сценарии 

различаются по степени приверженности стран мира к принятию климатиче-

ских реформ, направленных на постепенный отказ от углеводородного топ-

лива. 

В 2020 году грузовые автомобили (как средние, так и тяжелые грузо-

вики) использовали 10 млн баррелей нефтепродуктов в сутки. Электрифика-

ция и повышение эффективности использования топлива играют центральную 

роль в замещении использования нефтепродуктов в грузовых автомобильных 

перевозках, а также существует потенциальная роль альтернативных жидких 

видов топлива, особенно для поездок на расстояние более 400 километров. По 

сценарию STEPS, большегрузные автомобили на электрических и топливных 

элементах изо всех сил пытаются завоевать долю рынка, а спрос на нефть уве-

личивается примерно на 4 млн баррелей в день к 2030 году. По сценарию APS, 

3,5% большегрузных автомобилей на дорогах в странах с нулевым уровнем 

выбросов к 2030 году будут электрическими или гибридными, а мировой 

спрос на нефтепродукты для большегрузных автомобилей увеличится при-

мерно на 3 млн баррелей в день к 2030 году. По сценарию NZE, почти 10% 

большегрузных автомобилей по всему миру к 2030 году будут электромоби-

лями или гибридными автомобилями. Также будет наблюдаться значительный 

рост использования биотоплива, а спрос на нефтепродукты вырастет менее 

чем на 0,5 млн баррелей в сутки в период с 2020 по 2030 год. 

Объем транспортных операций с помощью авиационного и морского 

транспорта значительно увеличивается по сценарию STEPS, со стремитель-

ным восстановлением по мере снятия ограничений на международные по-

ездки. Спрос на нефтепродукты увеличивается более чем на 5 млн баррелей в 

сутки к 2030 году (достигая чуть более 14 млн баррелей в сутки в 2030 году). 

Жидкое биотопливо является основным альтернативным топливом до 2030 г., 
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однако меры, принимаемые в рамках энергетических политик, направленные 

на поощрение его использования, незначительны. По сценарию APS, акцент 

на поддержании нулевых выбросов в атмосферу означает, что предпринима-

ются ограниченные усилия по сокращению выбросов от международной авиа-

ции и судоходства, а мировой спрос на нефтепродукты для авиации и судоход-

ства вырастет более чем на 4 млн баррелей в день к 2030 году. По сценарию 

NZE, глобальные усилия по сокращению выбросов означают широкомасштаб-

ные усилия по сокращению выбросов от международной авиации и судоход-

ства, а общее потребление нефти для авиации и судоходства не изменится в 

период с 2020 по 2030 годы. 

Нефтехимический сектор был единственным сегментом, в котором 

наблюдалось увеличение потребления нефти в 2020 году. В последнее время 

все большее число стран объявляет или вводит политику расширения масшта-

бов переработки и ограничения использования одноразовых пластиков, а ин-

вестиции в управление отходами и их переработку фигурируют в ряде стиму-

лирующих экологизацию законопроектах. По сценарию STEPS, это выража-

ется в небольшом росте среднего глобального уровня переработки пластика с 

17% сегодня до 20% в 2030 году. Этого недостаточно, чтобы компенсировать 

возросший потребительский спрос на упаковку, поэтому спрос на нефтепро-

дукты для нефтехимической промышленности увеличится примерно на 2,5 

млн баррелей в сутки в период с 2020 по 2030 год. По сценарию APS, доля 

переработки отходов увеличивается в странах с нулевым уровнем выбросов в 

атмосферу до 32% в 2030 году. Меры по обеспечению выполнения поставлен-

ных целей включают регулирующие меры по борьбе с использованием пла-

стика и развитие международного рынка вторичных отходов. Тем не менее, 

отсутствие значительных усилий по увеличению уровня переработки в стра-

нах, не обещающих нулевых выбросов, означает, что уровень утилизации в 

мире вырастет только до 23%, а спрос на нефть увеличится чуть более чем на 

2 млн баррелей в день к 2030 году. По сценарию NZE уровень переработки 

увеличится до 27% в 2030 году. В некоторой степени используется биохими-

ческое сырье для нефтехимии, но оно конкурирует за устойчивое сырье с дру-

гими секторами, и только около 5% всего сырья для пластмасс в 2030 году 

будет получено из биоэнергии, а спрос на нефть увеличится на 1,5 млн барре-

лей в сутки к 2030 году. 

Следует отметить, что в долгосрочной перспективе серьёзное влияние 

на мировой рынок нефтепродуктов, наряду с распространением альтернатив-

ных источников энергии, окажет глобальное потепление. Зимы становятся бо-

лее тёплыми, в результате чего постепенно снижается спрос на нефтепродукты 

для отопления, особенно в Северном полушарии. Доля отопления и других 
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коммунальных услуг в общем потреблении нефтепродуктов на данный момент 

составляет 10%, поэтому можно сделать вывод, что глобальное потепление 

приведёт к ощутимому сокращению мирового спроса на нефтепродукты. 

 

 
Рисунок 2.16 – Прогноз изменения мирового спроса на нефтепродукты в 2030 и 

2050 годах, млн барр в сутки [44] 

 

По сценарию STEPS, спрос на нефть стабилизируется на уровне 100 млн 

баррелей в сутки в середине 2030-х годов, а затем очень незначительно снижа-

ется к 2050 году (рисунок 2.16). 30% легковых автомобилей на дорогах мира в 

2050 году будут электрическими, и чуть менее 5% большегрузных автомоби-

лей будут электрическими или гибридными. Производство электроэнергии и 

строительный сектор также будут использовать меньше нефтепродуктов. Од-

нако сокращение спроса в целом сопровождается увеличением спроса на авиа-

цию, судоходство и нефтехимию.  

По сценарию APS, спрос в странах с обязательствами по обеспечению 

нулевых выбросов падает почти на 30 млн баррелей в день в период с 2030 по 

2050 год, в то время как в странах без обязательств он увеличивается почти на 

10 млн баррелей в день. К 2050 году почти половина автомобилей на дорогах 

мира будут электрическими, а более четверти большегрузных автомобилей бу-

дут электрическими или гибридными. Поэтому явное снижение потребления 

нефтепродуктов с 2030 по 2050 год будет обусловлено в первую очередь сни-

жением спроса на бензин для автомобилей с ДВС. 

По сценарию NZE, спрос на нефтепродукты падает на 48 млн баррелей 

в сутки в период с 2030 по 2050 год (среднегодовое снижение на 5,3%). После 

2035 года новые легковые автомобили с двигателями внутреннего сгорания не 
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продаются нигде, а использование нефтепродуктов в качестве сырья в нефте-

химической промышленности сокращается примерно на 1 млн баррелей в 

день, поскольку уровень переработки пластика в мире вырастет более чем на 

50% к 2050 году (и до 60% в странах с развитой экономикой).  

Таким образом, несмотря на активное развитие мирового рынка нефте-

продуктов, объемы торговли нефтепродуктами как в 2020 году, так и на про-

тяжении нескольких последних десятков лет уступают объемам торговли сы-

рой нефтью вследствие более дешевой транспортировки сырой нефти, чем 

нефтепродуктов, а также тем, что сегодня во многих странах присутствуют 

нефтеперерабатывающие заводы и, если страна небольшая, то рациональнее 

импортировать сырую нефть для переработки, чем сразу импортировать 

нефтепродукты. Основными экспортерами на мировом рынке нефтепродуктов 

являются США, Россия, Нидерланды, Сингапур, Индия, а основными импор-

терами – Сингапур, США, Нидерланды, Китай, Мексика. То есть на мировом 

рынке нефтепродуктов размываются грани между экспортерами и импорте-

рами нефтепродуктов, что объясняется применимостью нефтепродуктов на 

разных стадиях нефтепереработки, а также масштабным их реэкспортом. В це-

лом можно выделить 5 основных моделей торговли на мировом рынке нефте-

продуктов: нетто-экспортер с собственным сырьем (Россия, ОАЭ, Саудовская 

Аравия), импортер-экспортер (США, Китай, Малайзия), реэкспортер (Нидер-

ланды, Сингапур, Бельгия), нетто-экспортер без собственного сырья (Южная 

Корея, Индия, Беларусь), нетто-импортер (Мексика, Франция, Австралия). 

Под мировыми ценами на нефтепродукты чаще всего понимают цены на 

нефтепродукты в нефтеперерабатывающих хабах: Роттердам, Сингапур, Мек-

сиканский залив. Цены не нефтепродукты полностью повторяют все тенден-

ции, присущие ценам на сырую нефть, так как более 50% цены на нефтепро-

дукты складываются из цен на сырую нефть. Однако бензин и дизельное топ-

ливо всегда стоят немного дороже сырой нефти, а мазут – дешевле. На миро-

вой рынок нефтепродуктов серьезное влияние оказывают геополитические 

факторы, а также тренды экологизации и декарбонизации. Однако значитель-

ного снижения спроса популяризация экологических трендов в ближайшее 

время не сможет спровоцировать. Вследствие популяризации альтернативных 

источников энергии, замедление темпов увеличения спроса на нефтепродукты 

прогнозируется только примерно к 2040 году, а снижение спроса на нефтепро-

дукты – к 2050 году. При этом волноваться насчёт того, что нефть относится к 

числу невозобновляемых источников энергии, не приходится. Разведанных за-

пасов нефти при нынешних темпах потребления хватит примерно на 100 лет. 

При этом каждый год доказанные запасы нефти значительно увеличиваются. 

Поэтому можно с уверенностью сказать, что в ближайшие 50-100 лет мировой 



72 

 

рынок нефти и нефтепродуктов не потеряет своей стратегической значимости 

как для мировой экономики, так и для международных политических отноше-

ний. 
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ГЛАВА 3 

ВЛИЯНИЕ ТЕНДЕНЦИЙ РАЗВИТИЯ МИРОВОГО РЫНКА 

НЕФТЕПРОДУКТОВ НА РЕСПУБЛИКУ БЕЛАРУСЬ 
 

 

3.1 Место Республики Беларусь на мировом рынке  

нефтепродуктов 
 

 

Республика Беларусь не является значимым игроком на мировом рынке 

нефтепродуктов. Объем нефтепереработки в Беларуси в 2020 году составил 

313 тысяч баррелей в день, занимая 0,4% мировой нефтепереработки (рисунок 

3.1). 

 

 
Рисунок 3.1 – Объем нефтепереработки в Беларуси,  

тыс. барр. в сутки, 2010-2020 годы [37] 

 

С 2010 по 2015 год наблюдалось активное увеличение темпов нефтепе-

реработки в Беларуси, которое в большей степени было обусловлено увеличе-

нием экспорта нефтепродуктов, в первую очередь в Нидерланды и в Украину, 

и в меньшей степени ростом потребления нефтепродуктов в Беларуси. После 

2015 года наблюдалось резкое падение темпов нефтепереработки в связи с со-

кращением экспорта: экспорт в Украину снизился в два раза, также сократился 

и экспорт в другие страны Европы. В 2015 году было зафиксировано падение 

объема нефтепереработки на 24%. С того момента наблюдается сокращение 

объемов нефтепереработки, а в 2020 году наблюдалось относительно незначи-

тельное снижение объемов нефтепереработки: на 13%. В большей степени это 
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было связано с отсутствием жестких карантинных мер в 2020 году, которые не 

позволили значительно сократить потребление нефтепродуктов в Беларуси. 

Производственные мощности в Беларуси составляют 520 тысяч барре-

лей в сутки, что составляет 0,5% от мировых производственных мощностей. В 

2017-2018 годах в Беларуси были увеличены нефтеперерабатывающие мощ-

ности: на 60 тысяч баррелей в сутки. В Беларуси функционируют два нефте-

перерабатывающих завода: Мозырский и Новополоцкий.  

Мозырский НПЗ является предприятием топливного профиля, был вве-

ден в эксплуатацию в 1975 году. Мощность нефтепереработки Мозырского 

НПЗ составляет 280 тысяч баррелей в сутки, а глубина переработки – 78%. В 

состав акционеров Мозырского НПЗ входит: 

• Правительство Республики Беларусь (42,76%); 

• НГК «Славнефть (Россия) (42,58%); 

• МНПЗ «Плюс» (организация, сбывающая продукция Мозырского 

НПЗ) (12,25%); 

• Физические лица (2,41%). 

Новополоцкий НПЗ является предприятием топливно-масляного про-

филя, был введен в эксплуатацию в 1963 году.  Мощность нефтепереработки 

составляет 240 тысяч баррелей в сутки, а глубина переработки – 73%. Новопо-

лоцкий НПЗ принадлежит белорусскому ОАО «Нафтан».  

Белорусские НПЗ работают в большей степени на импортируемой из 

России нефти, так как запасов белорусской нефти не хватает для удовлетворе-

ния внутреннего спроса на нефтепродукты. 

 

 
Рисунок 3.2 – Коэффициент загрузки нефтеперерабатывающих мощностей  

в Беларуси, 2010-2020 годы [37] 
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Находясь на пике нефтепереработки, в 2012-2015 годах, уровень за-

грузки белорусских НПЗ был одним из самых высоких в мире: выше 90%, а в 

2015 году НПЗ в Беларуси были загружены на 100% (рисунок 3.2). По мере 

снижения объемов нефтепереработки снижалась и загрузка НПЗ: в 2020 году 

коэффициент загрузки нефтеперерабатывающих мощностей в Беларуси соста-

вил 60%. 

 

Таблица 3.1 – Структура потребления нефтепродуктов в Республике Беларусь, 

2015-2020 гг, тыс. т 
Год 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Дизель 3717 3811 4121 4403 4353 4061 

Бензин 1657 1704 1738 1786 1855 1638 

Мазут 506 477 366 320 288 303 

СПНГ 1250 1067 1023 1140 1181 1055 

Керосин 194 207 217 237 296 178 

Другие виды 162 136 153 142 138 158 

Всего 7486 7402 7618 8028 8111 7393 

Примечание: источник [19]. 

 

Объем потребления нефтепродуктов в Беларуси снизился в 2020 году на 

9%. При этом наибольшее сокращение потребления было характерно для ке-

росина (-66%), который используется в авиации (таблица 3.1). 

 

 

Рисунок 3.3 – Структура потребления нефтепродуктов в Беларуси, 2020 год [19] 

 

Более половины всего потребления нефтепродуктов в Беларуси прихо-

дится на дизельное топливо (рисунок 3.3). Оно является самым используемым 

как среди легковых, так и среди грузовых автомобилей. Также велика доля по-

требления бензинового топлива и СПНГ, использующегося в промышленно-

сти. Все эти виды нефтепродуктов показали отрицательные темпы роста в 
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2020 году: для дизельного топлива – -7%, для бензинового – -13%, для СПНГ – 

-12%.  

 

 

Рисунок 3.4 – Объем нефтепереработки и внутреннее потребление нефтепродуктов в 

Беларуси, тыс. барр. в сутки, 2015-2020 гг [19] 

 

Объем нефтепереработки значительно превышает объем внутреннего 

потребления нефтепродуктов в Беларуси (рисунок 3.4). Весь объем нефтепро-

дуктов, который не потребляется внутри страны, идет на экспорт. В 2015 году 

на нефтепродукты, которые экспортировались, приходилось 66% белорусской 

нефтепереработки, в 2020 году этот показатель равнялся 51%. 

 

 
Рисунок 3.5 – Экспорт и импорт нефтепродуктов в Беларуси,  

млрд долл. США, 1996-2020 гг [48] 
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Исходя из рисунка 3.5, мы можем сделать вывод, что Беларусь практи-

чески сразу после обретения независимости стала нетто-экспортером нефте-

продуктов. Импорт Беларуси представляет из себя в основном мазут, который 

необходим нефтеперерабатывающим заводам для производства бензинового и 

дизельного топлива. 

Начиная с 1997 года и до 2019 года основным импортером нефтепродук-

тов в Беларусь была Россия. На нее приходилось 80%-95% всего белорусского 

импорта нефтепродуктов. Однако в связи с введением в 2019 году налогового 

маневра в России, а также загрязнением нефти и нефтепродуктов, поставляе-

мой из России, Беларусь стала диверсифицировать импорт нефтепродуктов – 

и доля России в белорусском импорте нефтепродуктов снизилась в разы. 

 

Таблица 3.2 – Крупнейшие страны-импортеры нефтепродуктов в Беларусь, 

2020 год 
Импортер Импорт, млн долл. Доля от импорта 

Россия 41,8 37,5% 

Германия 19,0 17,1% 

Казахстан 9,7 8,7% 

Бельгия 5,4 4,9% 

ОАЭ 4,4 3,9% 

Финляндия 3,8 3,4% 

Польша 3,7 3,3% 

Литва 2,8 2,5% 

Япония 2,6 2,3% 

Франция 2,5 2,2% 

Всего 111,0 100% 

Примечание: источник [48]. 

 

Таким образом, доля России в белорусском импорте нефтепродуктов те-

перь составляет лишь 38%, а в 2018 году этот показатель равнялся 94% (таб-

лица 3.2). Значительно были увеличены поставки из Германии, на которую 

приходится 17% импорта нефтепродуктов, а в 2018 году приходился лишь 1%. 

Поставки нефтепродуктов диверсифицированы и в географическом плане: Бе-

ларусь импортирует нефтепродукты из Азиатских стран, в первую очередь из 

Казахстана, а также в меньшей степени из стран Северной Америки и Африки. 

Однако менее серьезной оказалась диверсификация импорта сырой 

нефти в связи с введением налогового маневра. Если исторически Беларусь 

импортировала сырую нефть исключительно из России, то есть Россия была 

единственным поставщиком, то в 2020 году доля России в импорте сырой 

нефти снизилась до 91% и составила 3,5 млрд долл. Остальные 9% импорта 

сырой нефти приходятся на 6 стран: Азербайджан, Норвегия, США, Литва, 

Украина и Саудовская Аравия. Однако цены поставок сырой нефти из этих 
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стран просто несопоставимы с российскими. Сами цены остаются коммерче-

ской тайной, но эксперты предполагают, что цена поставок российской нефти 

может быть в десятки раз ниже цен поставок из других стран, несмотря на вве-

дение налогового маневра в России. Таким образом, выгодные условия по-

ставки сырой нефти и нефтепродуктов в качестве сырья для производства бен-

зина и дизельного топлива, которые являются основной продукцией белорус-

ских нефтеперерабатывающих заводов, способствуют развитию экспорта 

нефтепродуктов, в первую очередь бензинового и дизельного топлива, из Бе-

ларуси в разные страны мира, так как в европейские страны Беларусь продает 

нефтепродукты по мировым ценам. 

Экспорт нефтепродуктов из Беларуси в 2020 году составил 2,3 млрд 

долл. США, снизившись по сравнению с 2019 годом на 56% из-за кризиса, вы-

званного распространением коронавирусной инфекции. В 2020 году экспорт 

нефтепродуктов из Беларуси составил 2,8 млрд долл., занимая 0,6% от миро-

вого экспорта. В 2020 году Беларусь занимает 33 место в списке крупнейших 

экспортеров нефтепродуктов мира. 

 

Таблица 3.3 – Крупнейшие страны-экспортеры белорусских нефтепродуктов, 

2020 год 
Экспортер Экспорт, млн долл. Доля от экспорта 

Украина 1240 44,8% 

Великобритания 701 25,2% 

Нидерланды 366 13,2% 

Россия 151 5,4% 

Дания 90 3,3% 

Польша 77 2,8% 

Литва 33 1,2% 

Испания 19 0,7% 

Чехия 16 0,6% 

Латвия 11 0,4% 

Всего 2780 100% 

Примечание: источник [48]. 

 

На протяжении всего существования Беларуси европейский рынок все-

гда был основным рынком сбыта, на долю других регионов мира приходится 

не более 5-10% белорусского экспорта нефтепродуктов. А Украина, Велико-

британия и Нидерланды на протяжении более чем 10 лет являются нашими 

основными экспортными партнерами в этой сфере промышленности (таблица 

3.3). В 2020 году на Украину приходилось 45% белорусского экспорта нефте-

продуктов, на Великобританию – 25%, на Нидерланды – 13%. Снижение экс-

порта нефтепродуктов в 2020 году было также обусловлено, кроме кризиса, 

вызванного COVID-19, перебоями с поставками сырой нефти из России.  
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Рисунок 3.6 – Структура экспорта нефтепродуктов из Беларуси, 2020 год [19] 

 

В структуре экспорта нефтепродуктов в товарном выражении наиболь-

шая доля приходится на дизельное топливо, мазут и автомобильный бензин 

(рисунок 3.6). В европейские страны с развитыми нефтеперерабатывающими 

мощностями, например, в Нидерланды и Великобританию, Беларусь экспор-

тирует мазут, который используется в дальнейшем как сырье для производства 

бензина и других нефтепродуктов. Европейские страны также покупают мазут 

у Беларуси для использования его с целью отопления помещений. Дизельное 

топливо и автомобильный бензин в основном идут на экспорт в Украину и 

приближенные к Беларуси районы России, где не хватает нефтеперерабатыва-

ющих мощностей или транспортировка нефтепродуктов в эти районы является 

довольно дорогостоящей.  

 

 

 

3.2 Республика Беларусь на мировом рынке нефтепродуктов: 
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Хоть Республика Беларусь и не является значимым игроком на мировом 
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спрос на нефть и нефтепродукты. Поэтому Беларусь импортирует нефть из 

России, а также нефтепродукты: в основном, из России, а также из Германии 

и Казахстана. Импортируемую сырую нефть и нефтепродукты (мазут) в Бела-

руси используют для производства нефтепродуктов с более высокой добавлен-

ной стоимостью (бензин, дизель). В Беларуси два крупных нефтеперерабаты-

вающих завода, в совокупности предоставляющие крупные нефтеперерабаты-

вающие мощности для того, чтобы иметь возможность выступать на мировом 

рынке нефтепродуктов в качестве экспортера. Наши основные рынки сбыта – 

Украина (в основном, поставки бензина и дизеля для конечного потребления) 

и Европа (в основном, мазут для дальнейшей переработки или перепродажи на 

европейском рынке). 

Для Беларуси, как для небольшой страны, выгоднее закупать сырую 

нефть и перерабатывать ее на своих заводах, а не импортировать уже готовые 

нефтепродукты. Поэтому импорт сырой нефти значительно превышает им-

порт нефтепродуктов. В 2020 году Беларусь закупила сырую нефть на сумму 

3,9 млрд долл. США, а нефтепродуктов – на сумму 100 млн долл. США. Сырая 

нефть поставляется в Беларусь из России трубопроводным транспортом с низ-

кими транспортными издержками, что снижает себестоимость белорусских 

нефтепродуктов и позволяет им быть конкурентоспособными на европейском 

рынке. 

Безусловно, Беларусь также затрагивают и тренды экологизации. В 

стране поощряется популяризация электромобилей через отмену пошлин на 

ввоз таких автомобилей, активно развивается инфраструктура электрозаряд-

ных станций. Однако доля электромобилей среди всего автотранспорта в Бе-

ларуси составляет все еще менее 1%. Поэтому переход на электромобили не 

повлияет на внутренний спрос в Беларуси на нефтепродукты. Кроме того, за-

конодательно в Беларуси никак не ограничивается деятельность нефтеперера-

батывающих заводов. Поэтому самым подходящим сценарием для прогноза 

потребления нефтепродуктов в Беларуси можно считать наиболее консерва-

тивный сценарий STEPS, согласно которому к 2030 году в развивающихся 

странах, в Беларуси в частности, потребление нефтепродуктов увеличится на 

10-15%. При этом наибольшее увеличение потребление будет наблюдаться в 

транспортной отрасли и нефтехимической промышленности. Однако в стра-

нах, представляющих основные рынки сбыта для белорусских нефтепродук-

тов, ситуация иная: там политика декарбонизации имеет более серьезное вли-

яние, поэтому к 2030 году в Европе прогнозируется снижение потребления 

нефтепродуктов примерно на 5%, что может сказаться на уменьшении экс-

порта белорусских нефтепродуктов в эти страны. 
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Однако сейчас довольно сложно прогнозировать экспорт белорусских 

нефтепродуктов, так как сегодня Республика Беларусь и ее нефтеперерабаты-

вающая промышленность в частности оказалась под влиянием очень серьез-

ного фактора – геополитического. На сегодняшний день именно этот фактор 

является определяющим для развития белорусского экспорта нефтепродуктов. 

После начала военных действий в Украине в феврале 2022 года на Россию и 

Беларусь были наложены многочисленные санкции, в том числе ограничива-

ющие торговые отношения между Россией и Беларусью с одной стороны и за-

падными странами с другой стороны. Следует отметить, что на Беларусь были 

наложены не такие серьезные санкции, как на Россию, однако так как Беларусь 

использует российскую сырую нефть для производства нефтепродуктов, то 

Беларусь не может экспортировать нефтепродукты в европейские страны, 

США и другие страны, поддержавшие санкционную политику против России. 

Также вследствие ухудшения политических отношений с Украиной – основ-

ным покупателем белорусских нефтепродуктов – не приходится ожидать со-

хранения торговых отношений и экспорта нефтепродуктов из Беларуси в 

Украину на уровне до начала военных действий в Украине. 

Поэтому в данной работе мной была составлена эконометрическая мо-

дель с целью прогнозирования направлений экспорта нефтепродуктов из Бе-

ларуси в 2025 году. Для прогнозирования экспорта я выбрал гравитационную 

модель, так как она учитывает расстояния между странами и отражает транс-

портные издержки, что очень важно при международной торговле нефтепро-

дуктами.  

В целом гравитационная модель внешней торговли описывает экономи-

ческие и социальные взаимодействия между пространственными объектами. 

Данная модель часто используется в пространственном и региональном ана-

лизе торговли и экономики. Кроме того, она может использоваться для анализа 

места размещения промышленности, урбанизации, миграции населения. В ос-

нове гравитационной модели лежит предположение, что величина взаимодей-

ствия между пространственными объектами находится в прямой зависимости 

от показателей значимости объекта (например, ВВП исследуемых стран) и в 

обратной зависимости от расстояния между объектами. В виде математиче-

ской формулы данное предположение можно записать в следующем виде (3.1): 

Mij=kpipj/dij
2,                                              (3.1) 

где:  

Mij – это показатель взаимодействия между объектами i и j (например, 

объем внешней торговли); 

p – это мера значимости пространственного объекта (например, ВВП или 

численность населения); 
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dij – это расстояние между объектами i и j; 

k – это коэффициент соответствия. 

Для прогнозирования величины белорусского экспорта нефтепродуктов 

и наиболее перспективных направлений для экспорта гравитационная модель 

была мной изменена в соответствии с поставленной задачей, а также приве-

дена в линейный вид с помощью логарифмирования. 

Итак, гравитационная модель для определения наиболее перспективных 

направлений белорусского экспорта нефтепродуктов выглядит следующим 

образом (3.2): 

ln Ebi = ln A + 0,8 ln Ci + 0,85 ln Ii – 0,5 ln Ri – 0,7 ln Dbi + 2 ln F,   (3.2) 

где: 

Ebi – экспорт нефтепродуктов из Беларуси в страну i (Exports); 

A – коэффициент соответствия (является константой и в модели равен 

3,75 для всех стран); 

Ci – потребление нефтепродуктов в стране i (Consumption); 

Ii – импорт нефтепродуктов в стране i (Imports); 

Ri – нефтеперерабатывающие мощности в стране i (Refinery capacity); 

Dbi – расстояние между Беларусью и страной i; 

F – совокупность прочих факторов. 

Экспорт нефтепродуктов из Беларуси в страну прогнозируется на 2025 

год и находится в прямой зависимости от уровня потребления нефтепродуктов 

в стране, импорта нефтепродуктов в стране и в обратной зависимости от 

уровня нефтеперерабатывающих мощностей в стране и расстояния между 

странами.  

Уровень потребления нефтепродуктов и импорта нефтепродуктов, ис-

пользуемые в модели, были скорректированы в виде прогнозного значения на 

2025 год в соответствии с прогнозами роста ВВП исследуемой страны. К про-

чим факторам были отнесены политическая стабильность исследуемой 

страны, открытость экономики исследуемой страны, двусторонние политиче-

ские отношения между Беларусью и исследуемой страной, развитость эконо-

мических связей между странами, культурная схожесть Беларуси и исследуе-

мой страны и развитость инфраструктуры исследуемой страны. Все эти фак-

торы оцениваются по балльной шкале, при этом максимальный балл будет 

выше у того фактора, который является наиболее значимым для данной мо-

дели. В самой модели отображается сумма выставленных баллов по всем фак-

торам. Для оценки данных факторов были использованы следующие источ-

ники: Logistics Performance Index Country Ranking, Political Stability Country 
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Ranking, Economic Freedom Index Country Ranking и другие от таких автори-

тетных международных организаций, как The World Bank и International Mon-

etary Fund. 

Для модели были отобраны 50 стран в качестве потенциально перспек-

тивных направлений экспорта нефтепродуктов из Беларуси. Из них 40 стран 

на момент создания модели уже импортировали нефтепродукты из Беларуси, 

остальные 10 не импортировали, но являются крупными импортерами нефте-

продуктов на мировом рынке и не поддержали явно санкционную политику 

против России и Беларуси в связи с началом военных действий в Украине в 

2022 году. 

В модели присутствуют следующие допущения:  

• По состоянию на 2025 год все так же присутствует геополитическая 

напряженность, вызванная военными действиями в Украине, как и в 2022 году; 

• Нефтеперерабатывающие мощности как Беларуси, так и исследуе-

мых стран, не изменились с 2022 по 2025 год; 

• Уровень потребления нефтепродуктов и импорта нефтепродуктов 

увеличивается в соответствии с темпами роста ВВП страны; 

• Суммарный экспорт нефтепродуктов из Беларуси во все исследуе-

мые страны не может превышать экспортный потенциал Беларуси (то есть раз-

ницу между нефтеперерабатывающими мощностями и уровнем потребления 

нефтепродуктов в Беларуси). 

Перспективные направления экспорта Беларуси были определены со-

гласно двум сценариям: оптимистичному и реалистичному. Согласно оптими-

стичному сценарию, санкции, наложенные на Беларусь в 2022 году, будут 

сняты с нее к 2025 году и Беларусь сможет торговать с западными странами, 

хоть и не так интенсивно, как до 2022 года, так как политическая напряжен-

ность в связи с военными действиями в Украине все еще будет препятствовать 

ведению торговли в полной мере. Согласно реалистичному сценарию, санк-

ции, наложенные на Беларусь в 2022 году, все еще продолжают функциониро-

вать в 2025 году и Беларусь не может экспортировать нефтепродукты в 

страны, поддержавшие санкции против Беларуси и России.  
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Таблица 3.4 – Основные покупатели белорусских нефтепродуктов в 2025 году, 

согласно оптимистичному сценарию 
Страна Импорт белорусских нефте-

продуктов, тыс. т 

Доля белорусского экспорта 

нефтепродуктов 

Китай 1695 12,6% 

Германия 1554 11,5% 

США 1383 10,2% 

Турция 999 7,4% 

Нидерланды 919 6,8% 

Великобритания 724 5,4% 

Россия 512 3,8% 

Ирландия 504 3,7% 

Сингапур 363 2,7% 

Мексика 361 2,7% 

Примечание: собственная разработка. 

 

Согласно оптимистичному сценарию, санкции со стороны западных 

стран сняты и Беларусь вновь может поставлять нефтепродукты в Европу и 

США. Однако за время, когда санкции были действительны, Беларусь активно 

работала по увеличению экспортных поставок нефтепродуктов в страны, не 

поддержавшие санкционную политику. Поэтому основным импортером бело-

русских нефтепродуктов, в соответствии с оптимистичным сценарием, стано-

вится Китай (таблица 3.4). В Китае прогнозируется стремительный рост по-

требления нефтепродуктов, и собственных нефтеперерабатывающих мощно-

стей в Китае не хватает для удовлетворения внутреннего спроса. Кроме того, 

сотрудничество Китая с Беларусью в энергетическом плане выгодно Китаю 

для усиления своего влияния в восточноевропейском регионе. Более того, в 

Китай есть возможность осуществлять поставки железнодорожным транспор-

том через Россию. Также прогнозируется увеличение экспортных поставок 

нефтепродуктов из Беларуси в Германию, так как Германия известна своим 

относительно лояльным отношением среди европейских к России и Беларуси. 

Кроме того, исторически Германия всегда была заинтересована в дешевых 

энергоносителях из России для обеспечения своего мощного промышленного 

комплекса. Тем более, до 2022 года в Германию уже были налажены поставки 

сырой нефти из Беларуси. Третьим крупнейшим экспортером являются США. 

В 2022 году США прекратили закупки мазута из России, на котором работали 

большинство американских нефтеперерабатывающих заводов. Поэтому за-

мена российского мазута белорусским выглядит вполне интересным вариан-

том для США, которые явно не снимут санкции с России до 2025 года, чего 

нельзя сказать о Беларуси. Также прогнозируется увеличение поставок нефте-

продуктов в Турцию морским транспортом через российские порты на Черном 

море. В десятку крупнейших экспортеров также входят Нидерланды и Вели-

кобритания, поставки нефтепродуктов которым будут осуществляться через 
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российские порты на Балтийском море. И, согласно оптимистичному сцена-

рию, вырастет экспорт нефтепродуктов из Беларуси в Россию, в приграничные 

районы, нефтеперерабатывающих мощностей в которых не хватает для удо-

влетворения внутреннего спроса.  

Согласно оптимистичному сценарию, экспорт нефтепродуктов из Бела-

руси в 2025 году составит 13,5 миллионов тонн, что, согласно прогнозным 

усредненным ценам, составит около 6 млрд долл. США. При этом Беларусь 

реализует свой экспортный потенциал более чем на 90%. Таблица со всеми 

странами – импортерами белорусских нефтепродуктов, согласно оптимистич-

ному сценарию, размещена в Приложении Г. 

 

Таблица 3.5 – Основные покупатели белорусских нефтепродуктов в 2025 году, 

согласно реалистичному сценарию 
Страна Импорт белорусских нефте-

продуктов, тыс. т 

Доля белорусского экспорта 

нефтепродуктов 

Китай 2543 30,4% 

Турция 1498 17,9% 

Россия 768 9,2% 

Мексика 542 6,5% 

Пакистан 473 5,7% 

Филиппины 423 5,1% 

Индонезия 323 3,9% 

Бразилия 309 3,7% 

ОАЭ 270 3,2% 

Нигерия 168 2,0% 

Примечание: собственная разработка. 

 

Согласно реалистичному сценарию, в 2025 году Беларусь все еще будет 

находится под санкциями со стороны западных стран, поэтому поставлять 

свои нефтепродукты в большинство стран Европы, США, Японию, Австралию 

и другие страны, поддержавшие санкционную политику в отношении России, 

для Беларуси возможности не будет. А так как на эти рынки приходилось 

около 90% всего белорусского экспорта нефтепродуктов, то перед Беларусью 

встанет очень непростая задача переориентироваться на рынки более друже-

ственных стран. Согласно реалистичному сценарию, крупнейшими импорте-

рами белорусских нефтепродуктов станет Китай, Турция и Россия (таблица 

3.5). Китай и Турция имеют довольно большой внутренний спрос на нефте-

продукты, поэтому, несмотря на наличие нефтеперерабатывающих заводов, 

также нуждаются и в импорте нефтепродуктов. В Китай нефтепродукты 

можно поставлять железнодорожным транспортом, а в Турцию – морским (че-

рез российские порты). Экспорт нефтепродуктов в Россию обусловлен нехват-

кой в приграничных с Беларусью районах России необходимых нефтеперера-
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батывающих мощностей, поэтому экспорт белорусских нефтепродуктов в бли-

жайшие российские области актуален как в 2022 году, так и в 2025 году. Далее 

с 4 по 8 позицию в таблице 3.5 представлены страны, в которые Беларусь на 

данный момент не поставляет нефтепродукты, однако эти рынки являются 

очень перспективным направлением для белорусского экспорта, особенно в 

условиях невозможности сотрудничества с Европой и США. Это Пакистан, 

Филиппины, Индонезия, Бразилия, Мексика. Со всеми этими странами у Бе-

ларуси уже установлены торговые отношения: наибольший объем экспорта 

характерен для Индонезии и Бразилии. Основными экспортными позициями 

являются калийные удобрения, тракторы и сельскохозяйственная продукция. 

При этом эти 5 стран являются одними из крупнейших в мире импортеров 

нефтепродуктов, так как уровень потребления нефтепродуктов в этих странах 

высок. Поэтому будет уместно рассмотреть вариант экспорта нефтепродуктов 

на данные перспективные рынки. Безусловно, рынки нефтепродуктов этих 

стран довольно большие, поэтому речь не идет о том, чтобы стать одним из 

основных поставщиков нефтепродуктов в данные страны, но занять свою 

нишу на этих быстроразвивающихся рынках для Беларуси было бы очень вы-

годным вариантом переориентации своих экспортных потоков нефтепродук-

тов. Замыкают десятку экспортных дестинаций ОАЭ и Нигерия, куда Беларусь 

уже поставляет нефтепродукты, однако в незначительных объемах. С учетом 

появившейся политической напряженности будет рационально наращивать 

объемы экспорта в данные страны. Основными товарными позициями в дан-

ном случае будет бензин и дизельное топливо, так как эти страны обладают 

как крупными запасами сырой нефти, так и значительными нефтеперерабаты-

вающими мощностями, однако проблема заключается в недостаточном уровне 

глубины нефтепереработки. Поэтому ОАЭ поставляет в основном мазут в ка-

честве сырья на азиатский рынок, а Нигерия и вовсе свои нефтепродукты не 

отправляет на экспорт.  

Все страны, представленные в таблице 3.5, схожи в том плане, что гео-

графически сильно удалены от Беларуси. Практически во все страны транс-

портировка нефтепродуктов будет осуществляться морским транспортом че-

рез российские порты на Балтийском или на Черном море, что, возможно, сде-

лает белорусские нефтепродукты менее конкурентоспособными по сравнению 

с более географически близкими к конечному потребителю поставщиками, од-

нако занять нишу на этих вышеупомянутых рынках Беларусь несомненно в 

состоянии. Согласно реалистичному сценарию, экспорт нефтепродуктов из 

Беларуси в 2025 году составит 8,5 миллионов тонн, что, согласно прогнозным 

усредненным ценам, составит около 4 млрд долл. США. При этом Беларусь 

реализует свой экспортный потенциал более чем на 60%. 
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Таким образом, Республика Беларусь не является серьезным игроком на 

мировом рынке нефтепродуктов, однако является крупным экспортером 

нефтепродуктов на региональном европейском рынке. Беларусь придержива-

ется модели нетто-экспортера без собственного сырья: обладая довольно круп-

ными нефтеперерабатывающими мощностями, Беларусь импортирует деше-

вую российскую сырую нефть и перерабатывает на своих НПЗ. Полученные 

нефтепродукты Беларусь экспортирует в основном в Украину для конечного 

потребления и в Нидерланды и Великобританию как конечному потребителю, 

так и для дальнейшей перепродажи на европейском рынке. В Украину на экс-

порт идет в основном бензиновое и дизельное топливо для конечного потреб-

ления, а в Европу – мазут для дальнейшего его использования в производстве. 

Безусловно, на Беларусь влияют все тенденции, присущие мировому рынку 

нефтепродуктов, из которых в 2022 году наиболее существенными оказались 

геополитические факторы. На Беларусь были наложены санкции, которые не 

позволяли экспортировать нефтепродукты в большинство европейских стран 

и США. Поэтому мной была составлена эконометрическая модель, позволяю-

щая определить основные рынки сбыта для белорусских нефтепродуктов в 

2025 году при оптимистичном (если санкции будут сняты с Беларуси) и реа-

листичном (если санкции не будут сняты с Беларуси) сценарии. При оптими-

стичном сценарии основным рынком сбыта, несмотря на возможность торго-

вать на европейском рынке, станет Китай. Также увеличится экспорт нефте-

продуктов из Беларуси в Турцию, а также в близлежащие к Беларуси районы 

России. Среди европейских рынков Беларусь будет экспортировать нефтепро-

дукты в Германию, Великобританию и Нидерланды. Также увеличится экс-

порт в США. Экспорт нефтепродуктов в Украину станет незначительным. При 

реалистичном сценарии, кроме уже на сегодняшний день импортирующих 

нефтепродукты из Беларуси Китая, Турции и России, Беларусь начнет расши-

рять географию поставок нефтепродуктов путем экспорта в Пакистан, Индо-

незию, Филиппины, Бразилию и Мексику – страны, не поддержавшие открыто 

санкционную политику в отношении России и Беларуси, а также являющиеся 

одними из крупнейших импортеров нефтепродуктов в мире.  
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
 

 

Мировой рынок нефтепродуктов является одним из самых важных то-

варных рынков в современной мировой экономике. На сегодняшний день 

нефтепродукты являются одной из самых торгуемых товарных групп в мире. 

Масштабная международная торговля нефтепродуктами связана с высоким 

уровнем потребления нефтепродуктов во всем мире, а также с возможностью 

применения некоторых видов нефтепродуктов, например, мазута, как и сырой 

нефти, в качестве сырья для производства других видов нефтепродуктов. 

Кроме того, нефтепродукты используются также в химической и нефтехими-

ческой промышленности, для отопления инфраструктурных объектов и жи-

лого фонда, а также в транспортной отрасли. Наибольшая доля потребления 

приходится именно на транспортную отрасль, поэтому наиболее потребляе-

мыми нефтепродуктами являются бензиновое и дизельное топливо. По этой 

же причине в 2020 году из-за ограничительных мер потребление нефтепродук-

тов уменьшилось на 10%.  

Наибольший спрос на нефтепродукты представляют Азиатско-Тихооке-

анский и Североамериканский регионы. Среди стран наибольшее потребление 

нефтепродуктов наблюдается в США и Китае. Те же страны и регионы обес-

печивают наибольшую долю в мировом предложении нефтепродуктов, кото-

рое определяется объемом нефтепереработки и практически всегда подстраи-

вается под уровень потребления нефтепродуктов.  

Цены на нефтепродукты устанавливаются исходя из спроса и предложе-

ния на мировом рынке нефтепродуктов. При биржевой торговле ориентиру-

ются на цены крупнейших в мире нефтяных бирж: лондонской ICE, нью-йорк-

ской NYMEX и сингапурской SIMEX. На внебиржевом рынке при контракт-

ной торговле ценовым ориентиром обычно выступают спотовые цены в круп-

нейших мировых нефтеперерабатывающих хабах: ARA (Амстердам, Роттер-

дам, Антверпен), Мексиканский залив и Сингапур. Каждый хаб определяет це-

новые тренды для своего региона соответственно. Однако говоря о мировых 

ценах на нефтепродукты, обычно имеют в виду цены на нефтепродукты в Рот-

тердаме. Белорусские поставщики нефтепродуктов обычно ориентируются на 

цены в Роттердаме (при поставках через Балтийское море) или в Аугусте (при 

поставках через Средиземное море).  

Объемы международной торговли нефтепродуктами как во времена кри-

зиса, вызванного коронавирусом, так и на протяжении последних 20 лет ста-

бильно меньше объемов торговли сырой нефтью. Это объясняется более де-

шевой транспортировкой сырой нефти по сравнению с нефтепродуктами, так 
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как нефтепродукты более взрывоопасны и трубопроводный транспорт, являю-

щийся самым дешевым для перевозки сырой нефти, не пригоден для транс-

портировки нефтепродуктов на большие расстояния. Более того, если страна 

небольшая и обладает нефтеперерабатывающими мощностями, достаточными 

для удовлетворения внутреннего спроса в определенной степени, то выгоднее 

импортировать сырую нефть и производить из нее нефтепродукты на своих 

нефтеперерабатывающих заводах, чем импортировать уже готовые нефтепро-

дукты. 

Основными импортерами на мировом рынке нефтепродуктов являются 

Сингапур, США, Нидерланды, Китай, Мексика, а основными экспортерами – 

США, Россия, Нидерланды, Сингапур, Индия. То есть крупнейшими экспор-

терами и импортерами на мировом рынке нефтепродуктов являются по сути 

одни и те же страны, что объясняется применимостью нефтепродуктов на раз-

ных стадиях нефтепереработки, а также их масштабным реэкспортом. В целом 

можно выделить 5 основных моделей торговли на мировом рынке нефтепро-

дуктов: нетто-экспортер с собственным сырьем (Россия, ОАЭ, Саудовская 

Аравия), импортер-экспортер (США, Китай, Малайзия), реэкспортер (Нидер-

ланды, Сингапур, Бельгия), нетто-экспортер без собственного сырья (Южная 

Корея, Индия, Беларусь), нетто-импортер (Мексика, Франция, Австралия).  

Более 50% цены на нефтепродукты составляет себестоимость сырой 

нефти, поэтому мировые цены на нефтепродукты зависят в первую очередь от 

мировых цен на сырую нефть и следуют всем ценовым трендам, присущим 

мировым ценам на сырую нефть. Мазут стоит незначительно дешевле сырой 

нефти, а бензин и дизель – незначительно дороже вследствие более высокой 

добавленной стоимости. Поэтому цены на нефтепродукты зависят от таких 

факторов, как мировые кризисы, военные конфликты в нефтедобывающих 

странах, сокращение добычи сырой нефти. 

Сегодня мировой рынок нефтепродуктов, как и мировой рынок сырой 

нефти, находится под серьезным влиянием геополитических факторов. Напри-

мер, на Венесуэлу в 2010 году были наложены санкции, в результате которых 

Венесуэла потеряла возможность продавать нефть и нефтепродукты и, как 

следствие, финансовую возможность обслуживать свои нефтеперерабатываю-

щие заводы. В итоге на сегодняшний день Венесуэла, являясь мировым лиде-

ром по запасам сырой нефти, является нетто-импортером нефтепродуктов, что 

звучит парадоксально. 

Также на мировой рынок нефтепродуктов влияют тренды экологизации 

и декарбонизации. Однако значительного снижения спроса популяризация 

экологических трендов в ближайшее время не сможет спровоцировать. Вслед-

ствие популяризации альтернативных источников энергии, замедление темпов 
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увеличения спроса на нефтепродукты прогнозируется только примерно к 2040 

году, а снижение спроса на нефтепродукты – к 2050 году. 

Республика Беларусь не является крупным игроком на мировом рынке 

нефтепродуктов, однако является значимым нетто-экспортером нефтепродук-

тов на региональном рынке. При этом у Беларуси отсутствуют крупные запасы 

сырой нефти, поэтому Беларусь импортирует сырую нефть для своих нефте-

перерабатывающих заводов у России. Полученные нефтепродукты Беларусь 

экспортирует в основном в Украину для конечного потребления и в Нидер-

ланды и Великобританию как конечному потребителю, так и для дальнейшей 

перепродажи на европейском рынке. В Украину на экспорт идет в основном 

бензиновое и дизельное топливо для конечного потребления, а в Европу – ма-

зут для дальнейшего его использования в производстве. 

Однако сегодня на Беларусь начали оказывать серьезное влияние геопо-

литические факторы, препятствующие функционированию Беларуси в каче-

стве экспортера нефтепродуктов. После начала военных действий в Украине 

на Беларусь были наложены санкции, в результате которых Беларусь больше 

не может поставлять нефтепродукты в большинство европейских стран и дру-

гие страны, поддержавшие санкционную политику против России и Беларуси.  

Поэтому мной была разработана эконометрическая модель, позволяющая 

определить перспективные направления белорусского экспорта нефтепродук-

тов в 2025 году с учетом геополитической напряженности в регионе. Прогноз 

был сделан для двух сценариев: оптимистичного (если санкции будут сняты с 

Беларуси) и реалистичного (если санкции не будут сняты с Беларуси).  

При оптимистичном сценарии основным рынком сбыта, несмотря на 

возможность торговать на европейском рынке, станет Китай. Также увели-

чится экспорт нефтепродуктов из Беларуси в Турцию, а также в близлежащие 

к Беларуси районы России. Что касается европейского рынка, то наибольшие 

объемы экспорта белорусских нефтепродуктов будут характерны для Герма-

нии, Великобритании, Нидерландов. Увеличится также и экспорт в США. Экс-

порт белорусских нефтепродуктов в Украину будет очень незначительным.  

При реалистичном сценарии крупнейшими рынками сбыта для белорус-

ских нефтепродуктов станет Китай, Турция и Россия. Экспорт нефтепродуктов 

в Россию будет предназначен для близлежащих к Беларуси российских обла-

стей, где собственных нефтеперерабатывающих мощностей не хватает для 

удовлетворения внутреннего спроса, а транспортировка с российских НПЗ до-

вольно дорогостоящая. Кроме того, Беларусь расширит свою географию по-

ставок нефтепродуктов: Беларусь начнет поставки в Пакистан, Индонезию, 

Филиппины, Бразилию и Мексику. Со всеми этими странами у Беларуси уже 

установлены торговые отношения, однако нефтепродукты Беларусь туда не 
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экспортирует. Эти страны не поддержали открыто санкционную политику, а 

также являются одними из крупнейших в мире потребителей и импортеров 

нефтепродуктов, поэтому выход Беларуси на эти рынки будет очень перспек-

тивным направлением диверсификации экспорта нефтепродуктов. Также в де-

сятку крупнейших покупателей белорусских нефтепродуктов по реалистич-

ному сценарию входят ОАЭ и Нигерия, в которые Беларусь уже поставляет 

нефтепродукты, но, вследствие недоступности европейского рынка, экспорт 

нефтепродуктов из Беларуси в эти страны будет увеличен. Таким образом, с 

большей вероятностью к 2025 году Беларуси предстоит решать вопрос о пере-

ориентации своих экспортных поставок нефтепродуктов путем изменения век-

тора поставок в сторону быстроразвивающихся рынков азиатских стран. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ А 
 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ МИРОВОЙ НЕФТЕПЕРЕРАБОТКИ  

ПО СТРАНАМ И РЕГИОНАМ 

 

Таблица А – Распределение мировой нефтепереработки по странам и регио-

нам, 2020 год 

Примечание: источник [37].
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б 

 

НЕФТЕПЕРЕРАБАТЫВАЮЩИЕ МОЩНОСТИ  

В СТРАНАХ И РЕГИОНАХ МИРА 

 

Таблица Б – Нефтеперерабатывающие мощности в странах и регионах мира, 

2020 год 

Примечание: источник [37]. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ В 

 

МЕЖДУНАРОДНАЯ ТОРГОВЛЯ СЫРОЙ НЕФТЬЮ  

И НЕФТЕПРОДУКТАМИ 

 

Таблица В – Международная торговля сырой нефтью и нефтепродуктами, 

2020 год 

Примечание: источник [37]. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Г 

 

ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ ЭКСПОРТА  

НЕФТЕПРОДУКТОВ ИЗ БЕЛАРУСИ  

 

Таблица Г – Основные направления экспорта нефтепродуктов из Беларуси,  

согласно оптимистичному сценарию в рамках эконометрической модели 

Примечание: собственная разработка. 

 

 

 


