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Второй уровень – это организационный уровень. На данном уровне сосредоточены 
министерства, агентства, комитеты, которые реализуют поддержку форме создания и ре-
ализации ключевых стратегических и программных документов в области реализации 
инновационной политики, обеспечивают эффективное развитие НИОКР и производ-
ственно-внедренческого сегмента, распределяют и перераспределяют ресурсы, коорди-
нируют действия участников коммерциализации инноваций. 

Третий уровень – это финансовые организации, которые отвечают за поддержку и 
организацию работы исследовательского сообщества, участвуют в создании новых ин-
новационных предприятий, выделяют финансовые ресурсы для реализации инновацион-
ных проектов.  

Четвертый уровень – это исполнительный уровень. На нем сосредоточены универ-
ситеты, технопарки, представители бизнес-сообщества, частные исследовательские ор-
ганизации, исследователи-одиночки, которые непосредственно занимаются НИОКР и 
получают финансирование и содействие в рамках сотрудничества с другими уровнями. 
Основными их функциями является разработка и/или продажа инноваций, технологиче-
ских услуг частным компаниям и государственным структурам, участие в совместных 
проектах с государственными научно-исследовательскими учреждениями и предприяти-
ями, коммерческая деятельность.  

Таким образом, правительство стимулирует развитие сотрудничества между част-
ным и государственным секторами и активизацию коммерциализации результатов науч-
ных исследований. 

Заключение. Разработка авторской организационно-экономической модели содей-
ствия коммерциализации инноваций позволяет определить организационно-правовые 
основы и возможности коммерциализации результатов научно-исследовательской дея-
тельности, определить эффективность системы управления коммерциализацией научно-
исследовательской деятельности, а также выделить существующие проблемы и препят-
ствия повышения эффективности коммерциализации инноваций.  

Таким образом, организационно-экономическая модель содействия коммерци-
ализации инноваций отражает условия формирования организационно-правовых и 
экономических основ, необходимых для успешного коммерческого использования 
результатов научно-исследовательской деятельности предприятий/вузов/страны и 
обеспечивающих соблюдение его/их прав и интересов, а также достижение макси-
мальных экономических и неэкономических выгод от внедрения научно-исследова-
тельских разработок. 
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Большинству задач транспортной логистики, в частности, задаче размещения скла-
дов без ограничения на мощность, задаче о k-медиане графа и задаче о максимизации 
прибыли транспортной компании, присуще свойство субмодулярности [1]. Целью насто-
ящей работы является моделирование сложных транспортных ситуаций, имеющих прак-
тическое значение с использованием субмодулярных функций. 

Показано, что задача о субмодулярном потоке позволяет описать практически лю-
бые задачи транспортной логистики, поскольку субмодулярные и супермодулярные 
функции соответствуют экономическим категориям взаимодополняемости и взаимоза-
меняемости, а вогнутые функции (убывающие затраты с ростом масштаба перевозок) 
отвечают реальной экономике. Стандартная транспортная задача является частным слу-
чаем задачи о субмодулярном потоке в транспортной сети минимальной стоимости и за-
данной мощности. Это обусловлено тем, что линейная функция является частным слу-
чаем вогнутой, а стандартные транспортные ограничения есть пересечение двух простых 
(древовидных) полиматроидов. 
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В данной статье раскрывается упрощенная модель двустороннего рынка, предложенная в 
2015 г. учеными Массачусетского технологического института. Модель позволяет сымити-
ровать поведение агентов на двустороннем рынке, оценить размеры прямых и перекрестных 
сетевых эффектов, найти равновесие на рынке по количеству пользователей и модулей плат-
формы. В статье предлагаются направления адаптации модели для решения задачи оптими-
зации взаимодействия участников и устойчивого роста двусторонних платформ. 

mailto:koroleva@bsu.by
mailto:lavirina2@gmail.com
mailto:sofiasshidlovskaya@gmail.com

