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союза (ЕАЭС), государство должно развивать производство продукции, на 
которую повышен спрос в рамках ЕАЭС и, прежде всего, России, на которую 
в 2020 г. пришлось 45% экспорта и 50% импорта [2]. Еще одним способом 
увеличения импортозамещения может стать кооперация или привлечение 
прямых иностранных инвестиций, как, например, строительство индустри-
ального парка «Великий камень». 

Таким образом, для достижения положительного сальдо внешней тор-
говли Республике Беларусь следует продолжать совершенствовать страте-
гию импортозамещения. Однако нет необходимости замещать весь импорт 
ввиду нецелесообразности, так как товар должен быть конкурентоспо-
собным, а значит, производиться в больших объемах. Для этого требуется 
сырье, которого может быть недостаточно. Для сокращения импорта госу-
дарственным предприятиям и частному бизнесу стоит мобилизоваться, усо-
вершенствовать механизмы совместной работы с использованием цифровой 
экономики и настроиться на положительный эффект. 
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Таможенный транзит выступает важнейшей составляющей системы транс-
граничного перемещения товаров. Движение грузов от отправителя к получа-
телю предполагает соблюдение комплекса четко обозначенных таможенных 



163

правил, установленных для целей обеспечения безопасности и исключения 
возможных рисков несоблюдения законодательства. Для реализации данных 
правил разрабатываются различные международные правовые документы, 
направленные на унификацию регулирования и облегчения условий транзита 
товаров. Яркими примерами таковых являются таможенные кодексы Евразий-
ского экономического (ЕАЭС) и Европейского (ЕС) союзов. 

Помимо этого, данные документы в совокупности с другими, менее ком-
плексными, устанавливают довольно значительные различия между подхо-
дами к реализации процедуры таможенного транзита в двух объединениях, 
проявляющиеся не только в различиях в правовой основе, но также в особен-
ностях информационно-технологической базы и некоторых других аспектах. 

В ЕС целью процедуры транзита декларируется нормализация переме-
щения товаров внутри Сообщества и изменение формальностей для упро-
щения пересечения таможенных границ Сообщества. Процедура позволяет 
оформлять товары в таможенном учреждении по месту нахождения импор-
тера (экспортера). Товары сохраняют свой таможенный статус: для товаров 
Сообщества — при перемещении из одного пункта на таможенной терри-
тории ЕС в другой пункт на таможенной территории ЕС через территорию 
третьей страны; для иностранных товаров — при транспортировке по тамо-
женной территории ЕС [1]. 

В соответствии с таможенным законодательством Сообщества выделяют 
следующие разновидности процедуры транзита: 
• внешний транзит — для иностранных товаров (обозначается кодом 

«Т1»); 
• внутренний транзит — для товаров Сообщества («Т2»).

Также, в зависимости от маршрута следования транзитных товаров, раз-
личают: 
• коммунитарный транзит — при перемещении товаров между двумя 

пунктами на таможенной территории ЕС; 
• международный транзит — при перемещении товаров в рамках между-

народных конвенций, а именно: а) Конвенции МДП (TIR); б) Конвенции 
АТА; в) Конвенции о навигации по Рейну; 

• общий транзит — при перемещении товаров в рамках Конвенции об 
общем транзите 1987 г. между ЕС, ЕАСТ (Исландия, Норвегия, Лихтен-
штейн, Швейцария), Турцией, Македонией и Сербией. 
Согласно таможенному кодексу ЕАЭС, таможенная процедура таможен-

ного транзита подразумевает транспортировку товаров от таможенного орга-
на отправления до таможенного органа назначения без уплаты таможенных 
пошлин, налогов и прочих платежей при соблюдении условий помещения 
товаров под нее. Применяется процедура для перевозки по территории Сою-
за иностранных товаров, не помещенных под иные таможенные процедуры, 
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а также, в некоторых случаях, товаров Союза. Детализации законодательства 
в смысле введения каких бы то ни было разновидностей данной таможенной 
процедуры не наблюдается [2, с. 153]. 

Отдельно следует упомянуть The New Computerised Transit System 
(NCTS) — европейскую систему, основанную на электронной обработке 
данных и декларировании, которая была разработала с целью упразднения 
системы бумажного документооборота при помещении товаров под про-
цедуру общего транзита ЕС. Данная система также обеспечивает более эф-
фективное управление и контроль транзитных перевозок. С 1 апреля 2006 г. 
использование NCTS является обязательным условием для всех уполномо-
ченных грузополучателей / грузоотправителей. 

В ЕАЭС системы подобной NCTS не имеется, а процесс ее разработки 
находится на начальном этапе. Однако из вышеизложенного отнюдь не сле-
дует, что вопросам создания Единой системы таможенного транзита ЕАЭС 
уделяется недостаточное внимание. Так, применение в ЕАЭС навигацион-
ных пломб и вопросы единой системы транзита ЕАЭС 9 сентября 2021 г. об-
судили министр по таможенному сотрудничеству Евразийской экономиче-
ской комиссии Максат Мамытканов и руководитель ФТС России Владимир 
Булавин. В частности, были затронуты вопросы подготовки проекта Согла-
шения о применении в ЕАЭС навигационных пломб и проекта Соглашения 
о Единой системе транзита ЕАЭС [3]. 

Также в данный момент страны ЕАЭС планируют подписать Соглашение 
по упрощению действующей в ЕАЭС системы транзита товаров для случаев, 
когда должно быть предоставлено обеспечение исполнения обязанности по 
уплате таможенных платежей. 
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