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Таким образом, прогнозирование является достаточно распространенной и востре-
бованной практической задачей, решение которой позволяет уменьшить риск неверных, 
необоснованных и субъективных управленческих решений. Апробированный опыт раз-
работки прогнозов на основе аддитивной и мультипликативной моделей в деятельности 
ОАО «Гомельский мотороремонтный завод» позволяет не только преодолеть недоста-
точную гибкость классических моделей прогнозирования, но и ограничить субъективизм 
экспертов, поскольку все расчетные операции максимально формализованы в соответ-
ствии с четкими математическими критериями. 
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Одним из важных вопросов, связанных с функционированием крупных городов, 
является обеспечение транспортной инфраструктуры. Для решения таких задач широко 
применяется математическое моделирование транспортных сетей [1]. Настоящая работа 
развивает это актуальное направление и посвящена определению плотности и средней 
скорости транспортного потока на основании гидродинамической (макроскопической) 
модели, предложенной в исследовании [2]. Модель учитывает диффузионное слагаемое 
𝜈𝜈(𝜌𝜌) 𝜕𝜕

2𝑣𝑣
𝜕𝜕𝑥𝑥2

 (𝜈𝜈(𝜌𝜌) = 𝜈𝜈0
𝜌𝜌

, 𝜈𝜈0  − коэффициент вязкости, 𝜌𝜌и 𝑣𝑣  −плотность и средняя скорость 
транспортного потока, соответственно). 

Выполнен численный анализ устойчивости модели для различных значений плот-
ности транспортного потока, соответствующих движению на Минской кольцевой авто-
мобильной дороге, а также исследован процесс образования изолированных движу-
щихся с низкой скоростью областей транспортных средств, имеющих незначительную 
плотность (кластеров). Полученные результаты указывают на устойчивость стационар-
ного решения при малых и больших значениях плотности транспортного потока, что со-
ответствует результатам работы [2]. 
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