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Рисунок 2 – Регрессионное уравнение для средней цены автомобилей класса J на вторичном рынке  

Примечание – разработка авторов. 

Таким образом, для автомобиля класса J была получена эконометрическая модель 
рыночной стоимости в зависимости от возраста и других ценообразующих характери-
стик в виде регрессионного уравнения, использование которого в практике оценочной 
деятельности позволяет существенно повысить достоверность расчётов и уменьшить их 
трудоёмкость. 

Авторы благодарны В. А. Ливинской за помощь в обработке данных. 
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Данная статья направлена на изучение потенциала и оценки использования имеющихся каналов 
доставки грузов из Китайской Народной Республики в Беларусь, Россию и Европу. В результате данного 
исследования были разработаны несколько альтернативных маршрутов по доставке контейнерных грузов 
с привлекательным соотношением «стоимость доставки / транзитное время». 
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Морские перевозки испокон веков являлись основным способом доставки грузов 
между континентами. Их преимущества сложно недооценить: высокая провозная спо-
собность, огромный географический охват, возможность перевозки грузов абсолютно 
любого объёма и веса, самые низкие удельные цены на фрахт ввиду масштабов грузо-
вых кораблей и возможностей по перевозке за 1 рейс. Тем не менее, существует у мор-
ских перевозок один существенный недостаток – самая низкая скорость доставки гру-
зов. С повсеместной глобализацией рынок мировой торговли столкнулся с необходи-
мостью искать всё новые способы оптимизации товаропотоков. C изобретением Маль-
комом Макклином универсального контейнера, каким мы его привыкли видеть в со-
временном мире, началась масштабная революция в сфере грузоперевозок. Появилась 
универсальная грузовая единица не привязанная к какому-то ни было виду транспорта: 
контейнер можно погрузить как на автомобиль со специально оборудованным прице-
пом, так и в самолёт. 

Грузооборот и объем товарооборота между странами растет из года в год. В 
связи с этим многие компании начали искать пути минимизации затрат и сокраще-
ния времени перевозок. Таким образом получили бурное развитие мультимодаль-
ные контейнерные перевозки.[1] Их преимущества очевидны: 100 %-е использова-
ние имеющейся инфраструктуры (морские торговые пути, железнодорожные марш-
руты, автомобильные дороги), высокая скорость доставки в составе ускоренных 
контейнерных поездов (> 1000км/сутки), возможность организации «контрактной 
логистики» [2], а также доставки «от двери до двери», отслеживание контейнера в 
режиме реального времени. В то же время. существуют и ограничения при контей-
нерных перевозках: вдвое меньший по сравнению со стандартными крытыми ваго-
нами вес под загрузку, дорогие начально-конечные операции (погрузочно-
разгрузочные работы, экспедиторские операции, подача и уборка вагонов в НЛЭ), 
нормативные сроки на использование контейнера включенные в ставку морского 
фрахта, необходимость возврата порожних контейнеров в порт прибытия/стоки, 
необходимость парной отправки 20фт контейнеров в сравнении с 40фт контейнера-
ми при их перевозке железной дорогой из Китайской Народной Республики. 

В качестве источников для выполнения научной работы использовались: инфор-
мация транспортных бирж [3], котировки ставок морских судоходных линий, класси-
фикация контейнеров, перечень ускоренных контейнерных поездов прямого сообщения 
из Китая, собственные разработки. 

В работе использовались следующие методы: анализ ставок морских судоход-
ных линий, изучение и обобщение ставок на перевозку автомобильным транспор-
том и железной дорогой из различных пунктов прибытия груза, расчет стоимости 
возврата порожних контейнеров в порт прибытия или же в стоки (Drop-Off), изуче-
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ние перечня необходимых для мультимодальной перевозки документов, синтез, 
анализ, классификация.  

Для реализации поставленной цели было необходимо решить следующие задачи: 
1) ознакомиться с текущими способами доставки контейнерных грузов из КНР; 
2) проанализировать особенности каждого из маршрутов; 
3) проанализировать структуру затрат при организации морской части 

мультимодальной перевозки; 
4) изучить особенности формирования ж/д тарифов (минимальный вес, тип груза 

и т. д.); 
5) сопоставить скорость доставки расчетного груза прямым ж/д сообщением, 

довоз из порта 
6) автомобильным транспортом, довоз из порта по железной дороге с итоговыми 

затратами на перевозку. 
Для расчета стоимости перевозки в данном направлении принимались следующие 

условия: 
1) Условие морского фрахта FILO 
2) Груз: автомобильные запчасти 
3) Вес груза от 19 до 24т 
При проработке запросов учитывались такие факторы как:  
1) Наименьшая итоговая стоимость доставки груза из Китая в контрольные точки 

стран назначения (основные транспортные узлы). 
2) Скорость доставки груза напрямую железной дорогой, морем + 

автомобильным транспортом, морем + железной дорогой 
3) Сравнение полученной итоговой стоимости доставки с Трансконтейнер и 

FESCO 
4) Особенности применения разных тарифных коэффициентов при доставке груза 

железной дорогой 
5) Стоимость доставки автомобильным транспортом до получателя с ж/д станций 

назначения 
6) Стоимость возврата порожних контейнеров в порт, а также их сброс в 

«стоках» ближайших городов 
Исходя из данных особенностей в организации контейнерных перевозок были 

разработаны и предложены альтернативные схемы комбинированной доставки ком-
плектных и сборных грузов из Китая (Шанхай) на основные рынки сбыта, проведён 
сравнительный анализ ставок на перевозку по схемам: море+авто, море+жд, прямая жд 
отправка, а также разработаны перспективные конкурентоспособные маршруты. 

В конечную стоимость перевозки были включены: 
1) Ставка морского фрахта 
2) Терминальные сборы 
3) Экспедирование в порту 
4) Стоимость оформления ВТТ (Т1) 
5) Стоимость перевозки автомобильным транспортом 
6) Стоимость перевозки Железной дорогой с перегрузкой в контейнеры инвен-

тарного парка/перевозкой без перегрузки в контейнерах собственности морской линии 
7) Ставки возврата порожних контейнеров в порт/стоки 
В результате проведённого исследования были выделены лучшие варианты пере-

возки данного груза из Китайской Народной Республики с учетом вышеперечисленных 
факторов.  
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