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Taking into account all the above-mentioned aspects, the Internet could become a tool for 

building and maintaining social capital even on international level. 
The Internet is regarded as especially useful in connecting geographically dispersed people 

and organizations bonded by shared interests as well for maintaining existing ties and overcoming 
limitations of space and time than for creating new ones [4, 440]. It is vital to notice that the Inter-
net has lower entry and exit costs than offline life [10, p. 611] and that’s why it could be used for 
promoting interactions especially in large territorial units (for example, the EAEU), where the main 
function and task of social capital is to «ensure proper accountability of the government» [11, 
p. 65]: «the larger the territorial entity is, the more important is the role of state and municipal gov-
ernment as a transmission mechanism between social capital and the quality of life» [11, p. 65]. 

To conclude, the prospects for the social capital formation under the auspices of the EAEU 
are largely based on the digitalization. Nevertheless for creating and developing social capital in the 
era of the Internet it is essential to combine online and offline interactions: the formation of online 
virtual communities is only a way to expand the range of various means of communication.  
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ЦИФРОВОЙ ШЕЛКОВЫЙ ПУТЬ 

Королева А. А., Белорусский государственный университет, 
г. Минск, Беларусь 

Концепция «Пояс и путь» общеизвестна и успешно развивается, последнее время в 
рамках этой концепции выдвинут Си Цзиньпином в 2017 г. проект цифрового Шёлкового 
пути. Китай намерен выстраивать цифровой мир вдоль маршрутов нового Шёлкового пути – 
трансграничная электронная торговля, цифровые платежные системы, умные города, инду-
стрия 4.0 – всё это будет развивать Китай вдоль пути. Причина цифровой активности Китая – 
ему не нужны страны-партнеры, застрявшие в прошлом веке. 

Главная компонента цифрового Шёлкового пути – цифровая трансформация логистики, 

включающая цифровой путь, оснащенный сетями связи 5G, что сделает возможным отсле-
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живать грузы в автомобилях и поездах без водителей, унифицирует цифровую таможенную 

обработку в странах вдоль маршрутов Шёлкового пути, полностью стандартизированные 

цифровые системы приемки и отгрузки груза на логистических складах с получением ин-

формации в реальном времени. 

По отдельности эти элементы присутствуют и сегодня, но задача логистики цифрового 

Шёлкового пути – интегрировать их в единое целое на основе облачных вычислений. С це-

лью создания облачных центров обработки больших данных Alibaba Gloud создает 14 дата-

центров по всему миру (первый в Малайзии уже начал работу). Задача индустриального пар-

ка «Великий камень» – привлечь один из таких центров на свою территорию. 

Поставленная цель – перевезти 1 млн китайских контейнеров в год в Евросоюз – требу-

ет ускорения работ по цифровизации белорусского маршрута Шёлкового пути, включающих: 

- цифровое отслеживание каждого контейнера; 

- быстрое цифровое таможенное оформление. 

Недостаточная пропускная способность польских железных дорог и необходимость пе-

рехода на другую колею создает благоприятные условия для создания крупного мультимо-

дального логистического хаба в Бресте для хранения контейнеров и перепогрузки на авто-

транспорт. 

Белорусский маршрут цифрового Шёлкового пути должен включать единую вдоль все-

го пути электронную пломбу, электронный документооборот (МДП, CMP), электронное де-

кларирование возможно с применением технологии блокчейн. 

Белорусская железная дорога сможет переправить 1 млн контейнеров, если станет цифро-

вой железной дорогой, которая должна включать цифровую сигнализацию (ETCS), консульта-

тивную систему машиниста (с-DAS), автоматическую работу поезда (ATO) и автоматическую 

систему управления трафиком (TMS). По европейским данным это увеличит пропускную спо-

собность на 50 % и уменьшит стоимость перевозки на 50 %, которая из-за принятых в Китае 

льгот уже сегодня приблизилась к стоимости морских перевозок. Разумеется, белорусская циф-

ровая железная дорога должна быть гармонизирована с европейской системой управления же-

лезнодорожным движением (ERTMS). 
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В настоящее время Китай ведет поиск эффективной стратегии роста, основываясь на 

развитии цифровых технологий и стимулировании внутреннего потребления.  

Национальная инновационная система (НИС) Китая постоянно развивается, эволюциони-

руя от централизованной к индустриальной модели тройной спирали, о чем свидетельствует по-

ложительный темп прироста большинства показателей инновационного развития [1].  

Современный этап развития китайской инновационной системы характеризуется ак-

тивным использованием цифровых технологий, которые являются «подрывными» инноваци-


