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озера Свирь и Баторино. Для подержания водных экосистем в благопри-
ятном состоянии и для недопущения нарушения процессов естественно-
го развития озер, необходимо и дальше проводить водоохранные меро-
приятия на территории национального парка. 
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Учитывая географическое расположение Республики Беларусь на пути следова-

ния грузов и пассажиров между Европейским союзом и странами Евразийского эко-
номического союза, а также прохождение международных автотранспортных кори-
доров II, IX и IX-В по территории Беларуси, развитие придорожного сервиса являет-
ся одной из важнейших составляющих роста показателя транспортных услуг. Глав-
ными направлениями развития придорожного сервиса являются обновление данных 
по существующему состоянию придорожного сервиса и выявление препятствий в 
его развитии, а также предложение мероприятий по улучшению качества оказывае-
мых услуг. В связи с этим данная тема становится актуальной. Цель работы – изуче-
ние сферы придорожного сервиса и его роли в рыночной инфраструктуре Республи-
ки Беларусь. Объект исследования: пункты придорожного сервиса республиканских 
автомобильных дорог. Предметом исследования являются региональные особенно-
сти и территориальная организация придорожного сервиса Республики Беларусь, ус-
ловия и факторы их определяющие. Поскольку в опрос территориальной организа-
ции придорожного сервиса малоизучен в социально-экономической географии, то 
исследование данной проблемы представляет собой научную новизну. 
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Придорожный сервис, относящийся к сфере услуг, является сложным 
объектом изучения в социально-экономической географии. Это связано, 
прежде всего, с положением придорожного сервиса на стыке таких ви-
дов деятельности, как транспорт, розничная торговля, туризм, бытовое 
обслуживание, техническое обслуживание, общественное питание и др. 

Классификацию услуг придорожного сервиса можно представить в 
виде двух больших сегментов: сегмент услуг для транспортного средст-
ва, включающий техническое обслуживание, заправку автомобилей топ-
ливом, торговлю запасными частями, услуги стоянок и моек, а также 
сегмент услуг для участников дорожного движения, состоящий из роз-
ничной торговли, питания, услуг по размещению, страхованию, меди-
цинскому обслуживанию, бытовым, транспортным услугам, связь и ин-
формационные услуги [1]. 

Социально-экономическая география рассматривает придорожный 
сервис как элемент территории, тесно связанный с конкретными соци-
ально-экономическими условиями. Следовательно, территориальную 
организацию придорожного сервиса на республиканских автомобиль-
ных дорогах можно определить предметом исследования (рисунок). 

 
Рис. Территориальная организация придорожного сервиса 
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В качестве основных транспортно-географических отношений в при-
дорожном сервисе можно выделить: транспортное тяготение к крупным 
городам; транспортную близость или удаленность; транспортную дос-
тупность объектов сервиса; пространственную неравномерность (поля-
ризация, концентрация и дисперсия) в распределении объектов придо-
рожного сервиса; транспортно-географическое положение. 

Важным фактором территориальной организации объектов придо-
рожного сервиса является транспортное тяготение к городам и крупным 
населенным пунктам. Поскольку вблизи городов интенсивность движе-
ния увеличивается, соответственно и возрастает потребность в услугах. 
Более низкие транспортные затраты при обеспечении функционирова-
ния сервисных объектов повышают их рентабельность. 

В свою очередь транспортная удаленность от населенных пунктов 
приводит к нехватке объектов сервиса, их меньшей транспортной дос-
тупности, что создает территориальные диспропорции, а нормативные 
расстояния между пунктами обслуживания оказываются превышенными. 

Уровень социально-экономического развития территории также явля-
ется важным фактором в размещении пунктов придорожного сервиса. 
Сюда стоит отнести уровень развития транспортной инфраструктуры, 
уровень доходов населения, которое пользуется услугами придорожного 
сервиса, спрос на определенные услуги [2]. 

По состоянию на 1 января 2017 года на республиканских автомо-
бильных дорогах функционирует 473 автозаправочные станции, 57 гос-
тиниц, 29 моек, 88 охраняемых стоянок, 1008 розничных торговых объ-
ектов, 598 пунктов питания и 37 пунктов технического обслужива-
ния [3]. На сегодняшний день в Республике Беларусь отмечаются поло-
жительные тенденции в развитии системы придорожного сервиса, и сто-
ит определить условия, способствующие данному развитию: географи-
ческое положение страны, ее транзитность и центральность, развитая 
транспортная инфраструктура, благоприятные природно-климатические 
условия. 

К экономико-географическим факторам развития сферы придорожно-
го сервиса относятся повышение культурной и деловой активности на-
селения, развитие международных транспортных коридоров, развитие 
сети АЗС, увеличение доли автомобильных перевозок в общем грузо-
обороте страны, развитие туризма, улучшение качества покрытия авто-
мобильных дорог, развитие сервисной деятельности в сфере услуг, раз-
витие предпринимательской инициативы в создании объектов придо-
рожного сервиса, развитие сети розничной торговли. 

Рынок придорожного сервиса, являясь подсистемой сферы услуг, об-
ладает как специфическими особенностями, характерными только для 
придорожного сервиса, так и общими, характерными для всей сферы услуг. 
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Одной из основных особенностей рынка придорожных услуг является 
стационарность услуг придорожного сервиса, так как объекты распола-
гаются вдоль автомобильных дорог. Придорожные объекты обладают 
относительно высокой чувствительностью к изменениям рыночной 
конъюнктуры. Для придорожного сервиса Республики Беларусь сегодня 
характерна низкая рентабельность и невысокая скорость окупаемости 
объектов придорожного сервиса, связанная с невысокой интенсивно-
стью движения. Для сравнения: в Российской Федерации придорожный 
объект окупается в среднем за 2 года, на Украине за 3 года, в Литве за 
1,5–2 года, в Республике Беларусь за 4–5 лет. По данным Министерства 
транспорта Республики Беларусь для рентабельной работы придорож-
ных объектов необходима интенсивность движения около 8000 авто в 
сутки в Беларуси, за 2017 средняя интенсивность движения по респуб-
ликанским автомобильным дорогам составила 3,5 тыс. авто в сутки. 
Кроме того, для услуг придорожного сервиса характерна разная частота 
обращения потребителей за различными видами услуг: повседневное 
(АЗС, общественное питание), периодическое (СТО, услуги гостиниц) и 
эпизодическое (культурно-развлекательные, медицинские, бытовые и 
т.д.) [4]. 

С учетом выделенных особенностей стоит дать определение рынку 
придорожных услуг – это регулируемая сфера социально-экономических 
отношений, обусловленных обменом товаров и услуг объектов придо-
рожного сервиса и потребителей придорожных услуг, характеризую-
щаяся резкой территориальной дифференциацией, высокой конъюнк-
турной чувствительностью, зависимостью от развития транспортной 
инфраструктуры и интенсивности движения автомобилей по автомо-
бильным дорогам. 

Таким образом, транспортно-географическое положение объектов иг-
рает ключевую роль в территориальной организации системы придо-
рожного сервиса, и его изучение позволяет выделять недостатки и пре-
имущества в выборе территории для размещения новых пунктов серви-
са, а также расширения номенклатуры предоставляемых услуг. 
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