
109

стами в общедоступной сети общественного питания 
(при нормативе 40 мест на 1000 чел., г. Минск 45 мест 
на 1000 чел.) (таблица) [1].

С другой стороны, обеспеченность населения ме-
стами в объектах общественного питания из года в год 
растет (на 21,7 мест на 1000 чел. за последних десять 
лет), что способствует повышению качества торгового 
обслуживания населения. 

Также активная политика социальных преобразо-
ваний в республике способствует дальнейшему раз-
витию современных организаций общественного 
питания. В 2014 году в городах республики за счет 
реконструкции, перепрофилирования и нового стро-
ительства было открыто 169 объектов общественного 
питания на 9,83 тыс. мест. По оценке Министерства 
торговли Республики Беларусь социальную направ-
ленность имеют 37,6 % объектов общественного пита-
ния республики, в которых на продукцию установле-
ны предельно низкие наценки, позволяющие обеспе-
чить доступность услуг питания для всех категорий 
населения. 

Особое внимание сегодня в Республике Беларусь 
уделяется придорожному сервису. По данным 
Национального статистического комитета Республики 
Беларусь на 1 января 2015 года всего в республи-
ке функционировало 1423 объекта придорожного 
сервиса, в том числе 475 автозаправочных станций, 
419  ма газинов и 529 объектов общественного пита-
ния [2, с. 182]. Основными операторами по оказанию 
услуг в целом на дорогах республики является кон-
церн «Белнефтехим», а по оказанию услуг торговли и 
общественного питания – концерн «Белнефтехим» и 
Белкоопсоюз.

Сеть объектов общественного питания придо-
рожного сервиса постоянно развивается, ежегод-
но их количество увеличивается в среднем на 5–6 %. 
Наибольшее количество объектов общественного пи-
тания придорожного сервиса расположено в Минской 

(443), Брестской (238) и Гомельской (204) областях [2, 
с. 182]. Около 50 % объектов общественного питания 
расположено на автодорогах с индексом М. 

На объекты общественного питания придорожного 
сервиса в 2014 году приходилось 3,7  % товарооборота 
общественного питания республики. В Минской обла-
сти объектами придорожного сервиса обеспечивается 
более 14,0 % товарооборота общественного питания, 
Витебской и Брестской – около 5 % (Гродно – 4,6 %, 
Гомель – 4,1 %, Могилев – 3,7 %) [2, с. 181]. 

В соответствии с годовыми планами размещения 
объектов придорожного сервиса на 2012–2015 годы, 
согласованными Министерством транспорта и ком-
муникаций и облисполкомами, в 2014 году было вве-
дено 68 объектов придорожного сервиса. Среди них 
28  объектов общественного питания, или 5,6 % раз-
личных форматов как отдельно стоящих, так и в соста-
ве АЗС – кафе, кафетерии, ресторан (в 2013 году было 
открыто 18 объектов) [2, с. 182]. Наиболее динамично 
развивается инфраструктура придорожного сервиса в 
Минской и Брестской областях, где за 2014 год было 
открыто соответственно 10 и 8 объектов обществен-
ного питания. Обеспеченность по количеству пунктов 
питания сегодня составляет в среднем 1 объект на 
29,8 км при нормативе – 1 объект на 30–50 км. 

Но ежегодно по различным причинам и закрыва-
ются объекты питания придорожного сервиса. Для 
этого есть объективные причины – недостаточная 
интенсивность движения автомобилей. Но в боль-
шинстве своем – это результат низкого качества ра-
боты объектов, отсутствие комплексности предо-
ставления услуг. 

Таким образом, развитие инфраструктуры торго-
вых объектов придорожного сервиса, ориентирован-
ных на средний ценовой диапазон и предоставляющих 
комплекс услуг участникам дорожного движения, яв-
ляется одним из приоритетных направлений развития 
общественного питания. 
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РЕСТРУКТУРИЗАЦИЯ ОТНОШЕНИЙ  
СОБСТВЕННОСТИ – ИНСТРУМЕНТ СТРУКТУРНЫХ 
ПРЕОБРАЗОВАНИЙ В РЕСПУБЛИКЕ БЕЛАРУСЬ
Угарина Т. А. (Белорусский государственный университет, г. Минск)

Изменение структуры отношений собственности 
связано с решением проблемы эффективного эконо-
мического роста страны. Основной задачей при этом 
является формирование такой структуры экономики, 

которая явилась бы основой для макроэкономической 
стабильности общества и его социального развития. 
Создание экономики, основанной на многообразии 
форм собственности, связано с включением частной 
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формы присвоения дохода на капитал в реальном сек-
торе экономики.

Становление социально-ориентированной рыноч-
ной экономики сопряжено с реализацией процесса 
реструктуризации отношений собственности в ре-
спублике. Экономический механизм реструктуриза-
ции отношений собственности предполагает преоб-
разования в распределении и присвоении различных 
условий и факторов производства в обществе между 
субъектами экономических отношений и реализуется 
посредством изменения социальной персонификации 
(принадлежности) функций собственности. Переход 
функций собственности от одних социальных субъек-
тов к другим (в частности, от государства к коллекти-
вам, индивидам) изменяет структуру имущественных 
отношений между ними, формирует частные формы 
присвоения, содействует обобществлению капиталов 
в рамках разнообразных организационно-правовых 
форм организаций [1, с. 41]. 

В настоящее время в практике мирового хозяй-
ства, а также отечественных исследованиях широко 
представлены различные аспекты этого сложного, 
комплексного процесса. Экономическая литература 
непрерывно пополняется теоретическими и практи-
ческими разработками, которые касаются отдельных 
аспектов реструктуризации отношений собственно-
сти, таких как приватизация, доверительное управ-
ление имуществом, акционирование предприятий, 
продажа контрольных пакетов акций, выделение 
структурных подразделений в самостоятельные пред-
приятия, слияние, поглощение, формирование кор-
поративных структур и так далее. Тем не менее, от-
сутствие целостной, развернутой, теоретически обо-
снованной концепции имущественных отношений, 
нацеленной на рост эффективности национальной 
экономики страны, актуализирует проблему преобра-
зований структуры отношений собственности, выде-
ляя ее в разряд наиболее важных для перспективного 
развития республики в контексте структурных преоб-
разований. 

Смена парадигмы общественного развития, про-
диктованная требованиями стабилизации и устойчи-

вого роста экономики, требует от ее участников эф-
фективной хозяйственной деятельности.

Особую актуальность эта задача имеет при восста-
новлении платежеспособности неэффективных субъек-
тов, а также при принятии решения об изменении фор-
мы собственности социально значимых с позиции эко-
номики промышленных предприятий ведомственного 
подчинения. В этом случае требование оптимизировать 
структуру отношений собственности предприятий и 
организаций базируется на коррелятивности между по-
токами данных о рыночном потенциале и реальном биз-
нес-процессе, что является основой для принятия по-
добных решений с целью привлечения стратегических 
инвесторов для реализации проектов по модернизации 
производств или перепрофилированию. Поскольку в 
настоящее время производственные и инвестицион-
ные условия не содействуют улучшению финансового 
состояния предприятий, негативно влияют на уровень 
платежеспособности организаций, структурные пре-
образования в рамках единой промышленной поли-
тики следует нацелить на устранение именно проблем 
технологического обновления и модернизации про-
мышленного комплекса. В этой связи основной методо-
логической проблемой реструктуризации отношений 
собственности следует рассматривать определение ос-
новных факторов и оптимальных способов включения 
стратегических инвесторов в капитал компаний.

Неблагоприятные тенденции в продвижении и раз-
мещении произведенных товаров, очевидно, также 
оказывают неблагоприятное воздействие на эконо-
мическое положение отдельных предприятий. В этой 
связи становится актуальным усиление экспортных 
позиций отечественных предприятий посредством 
активного содействия развитию товаропроводящих 
сетей со стороны государства [2, с. 32]. Но без реструк-
туризации отношений собственности как системы це-
ленаправленных мер государственного регулирования 
для обеспечения динамики инновационного техно-
логического прорыва страны, основанной на исполь-
зовании передовых технологий и ориентированной на 
систему мирохозяйственных связей, не представляется 
возможным. 
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