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чистоты, повышенную кислотность и пониженную 
плотность.

В настоящее время анализ качества требует измене-
ния существующих представлений по этому вопросу. 
Качество молока – это не констатация соответствия 
или несоответствия показателя требованиям стандар-
та, а обеспечение четкой системы мероприятий, пред-
упреждающих причину и определяющих пути устра-
нения возможных отклонений от нормы [1].

В комплексе факторов, влияющих на продуктив-
ность и качество молока, кормление занимает важ-
ное место. По данным отечественных и зарубежных 
ученых, доля влияния кормового фактора на продук-
тивность животных составляет 60–70 %, генетиче-
ского – 20–30 % и около 10 % приходится на условия 
содержания. Учитывая это, можно сделать вывод о 
том, что для существенного увеличения качества сле-
дует, в первую очередь, повысить качество заготав-
ливаемых кормов и обеспечить потребности коров 
в необходимых питательных и биологически актив-
ных веществах. Рационы коров, как известно, долж-
ны быть сбалансированы по основным показателям. 
Недостаток или избыток хотя бы одного элемента мо-
жет отразиться на здоровье и продуктивности живот-
ных [2, c. 92]. 

Важный показатель качества молока – кислотность. 
Она может повышаться от погрешностей в кормле-
нии, в том числе от наличия недоброкачественного 
силоса или его избытка в рационе; из-за нарушений 
фосфорно-кальциевого и белкового обмена живот-
ных; в первые дни после отела. А понижается при за-

болеваниях коров маститом в последние дни лакта-
ции животных. 

Довольно стабильный показатель молока – его плот-
ность. Плотность, которая обуславливается наличием в 
молоке сухих веществ, определяется не ранее чем через 
2 часа после доения. Понижение плотности наблюдает-
ся в случае резкого ухудшения кормления животных, а 
также при фальсификации молока. Молочная продук-
тивность коров при маститах может снизиться на 40 %. 

Еще один важный показатель качества молока – 
содержание в нем соматических клеток. Это клетки 
цилиндрического, плоского и кубического эпителия 
молочной железы, лейкоциты, эритроциты. Даже в 
молоке от здоровой коровы всегда содержатся сома-
тические клетки, отторгшиеся из секреторной части 
вымени. 

По расчетам отечественных ученых, стадо можно 
считать благополучным по маститу, если субклини-
ческой формой заболевания страдает не более 5–8 % 
коров. Это вполне реально при хороших условиях со-
держания животных. Считается, что для получения 
продуктивности по стаду 5000 кг необходимо иметь 
более 90 % коров с содержанием соматических клеток 
в молоке не более 400 тыc./см3 [2, c. 93]. 

Работа по улучшению качества молока многогран-
на, и конечный успех обусловлен четким выполнени-
ем технологических требований всеми структурами. 
Постоянный контроль здоровья животных, анализ 
качества получаемого от них молока снижают его се-
бестоимость, сводят к минимуму убытки от его произ-
водства, а в дальнейшем и при его переработке.
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ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ В РЕСПУБЛИКЕ БЕЛАРУСЬ
Груша Ю. А., Рутко Д. Ф. (Академия управления при Президенте 
Республики Беларусь, г. Минск)

На рынке международных автомобильных перевоз-
ок грузов наблюдается непростая ситуация. Главные 
факторы, которые негативно влияют на деятельность 
международных автоперевозчиков ‒ замедление тем-
пов экономического роста в основных грузообра-
зующих странах, взаимные ограничения в торговле 
Евросоюза и России. Отмечается тенденция падения 

грузопотока вследствие обострения конкуренции на 
рынке транспортных услуг. 

В первом полугодии 2015 года фрахтовая стоимость 
снизилась на 15–20 % к уровню аналогичного периода 
2014 г., а в целом за три года цены на перевозки упа-
ли на 40–50 %, что влияет на финансовое состояние 
транспортных компаний, определяя в конечном итоге 
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уровень их доходности. Поступления по экспорту ус-
луг автомобильного транспорта сократились за первое 
полугодие 2015 года на 24 %, и только в последующие 
четыре месяца ситуация стабилизировалась [1, с. 5]. 

За первое полугодие 2015 года количество транзит-
ных поездок грузовых автомобилей и автобусов, при-
надлежащих иностранным перевозчикам, сократилось 
на 30,2 % и 22,6 % соответственно, количество поездок 
белорусских перевозчиков при выполнении автомо-
бильных перевозок грузов транзитом через Беларусь 
на 15,5 %, а доходы ‒ на 29,2 % [2, с. 5].

На фоне недостаточности собственного оборотного 
капитала, дороговизны заемных ресурсов обновление 
парка транспортных средств белорусских междуна-
родных автоперевозчиков снизилось более чем в два 
раза к уровню 2014 г., обозначилась тенденция общего 
сокращения подвижного состава.

Важнейшим направлением дальнейшего разви-
тия международного автотранспорта в Республике 
Беларусь является создание на практике общего рынка 
транспортных услуг в ЕАЭС и гармонизация законо-
дательства нашей страны, которое регулирует деятель-
ность международного автомобильного транспорта с 
отдельными положениями европейского транспортно-
го законодательства.

Первым шагом к созданию единого рынка транс-
портных услуг в ЕАЭС стала программа поэтап-
ной либерализации каботажных перевозок грузов 
в  Евразийском экономическом союзе (каботаж – это 
выполнение транспортных услуг внутри определен-
ной страны иностранным перевозчиком, когда место 
погрузки и выгрузки находится в данной стране), что 
предполагает доступ транспортных компаний к  вну-
треннему рынку грузоперевозок всех стран ЕАЭС, со-
кращение порожних пробегов, снижение транспорт-
ных издержек потребителей услуг грузового автомо-
бильного транспорта. 

Реализация программы будет проходить в четы-
ре этапа. На первом этапе – с 1 января 2016 г. по 31 
декабря 2017 г. – разрешается осуществление од-
ной каботажной перевозки на территории Беларуси 
(Гомельская, Могилевская или Витебская области), 
России (для перевозчиков из Беларуси ‒ по террито-
рии Брянской, Псковской или Смоленской области), 
Армении (Арагацотн, Лори или Тавуш), Кыргызстана 
(Таласская, Чуйская или Иссык-Кульская области) 
только после завершения международной перевозки 
грузов из государств, не являющихся членами ЕАЭС, в 
попутном направлении в государство регистрации. На 
втором этапе ‒ с 1 января 2018 г. по 31 декабря 2019 г. ‒ 
будет разрешена одна каботажная перевозка из любо-
го региона государства ‒ члена ЕАЭС на территорию 
Армении (Арагацотн, Лори или Тавуш), Беларуси 
(Гомельская, Могилевская или Витебская области), 
Кыргызстана (Таласская, Чуйская, Иссык-Кульская 
области) и России (для перевозчиков из Беларуси ‒ на 
территорию Брянской, Псковской или Смоленской об-
ласти). На третьем этапе ‒ с 1 января 2020 г. по 31 дека-
бря 2024 г. ‒ после завершения на территории Армении, 
Беларуси, Кыргызстана и России международной 
перевозки грузов автомобильным транспортом будет 
разрешена одна каботажная перевозка в любой регион 
четырех стран в попутном направлении в государство 
регистрации. На четвертом этапе – с 1 января 2025 г. 
государства ‒ члены ЕАЭС будут предоставлять право 
трех последовательных каботажных перевозок на од-
ном транспортном средстве [3, с. 48–51].

Транспортная логистика в стране выходит на новый 
уровень в своем развитии: грузовладельцы и перевоз-
чики вынуждены выстраивать взаимоотношения с 
учетом появившихся изменений и вызовов. В сфере 
транспортных услуг, определяющей тенденцией, будет 
возрастающая роль государства, включая межгосудар-
ственные отношения на уровне ЕАЭС.
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В условиях экономического кризиса актуальным 
является рассмотрение эволюции взглядов органов 
государственного управления Беларуси на приоритет-
ные отрасли национальной экономики с точки зрения 
обеспечения ее роста.

Впервые определены приоритеты развития нацио-
нальной экономики (фактически полюса роста) – экс-
порт, жилье, продовольствие (прежде всего, сельское 
хозяйство) – в 1996 г. В 2001 г. впервые отмечается, что 
в рамках структурно-инвестиционной политики стало 


