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трудничества ЕАЭС с другими странами на основании долгосрочного, кон-

структивного и обоюдовыгодного взаимодействия на паритетных началах.   
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В целом понятие  «транспортная логистика» в Республике Беларусь и 

Европейском Союзе (далее – ЕС) воспринимаются как тождественные, но 

имеют свои специфичные особенности. В Республике Беларусь это одно из 

отдельных направлений логистики, самостоятельная отрасль, а в ЕС транс-

портная логистика – это неотъемлемая часть так называемой «Supply Chain 

Management» (далее – SCM), т.е. «Управления цепочкой поставки», которая  

рассматривается как интегрированный элемент, нежели отдельный вид ло-

гистики, поэтому в Республике Беларусь и ЕС применяется различный под-

ход в создании программ развития транспортно-логистической деятельно-

сти.  

Транспорт является неотъемлемым элементом цепочки поставок логи-

стики и должен быть оптимизирован с помощью передовых логистических 

решений [1]. 

Развитие транспортно-логистической деятельности в нашей стране 

сфокусировано на развитии именно транспортной инфраструктуры, строи-

тельства логистических объектов, принимая во внимание трансграничное 

географическое расположение нашей страны, таким образом, в «Программе  
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развития логистической системы Республики Беларусь на период до 2015 

года» представлена классификация логистических центров, разработаны 

основные подходы к созданию логистических центров, даны схемы разме-

щения объектов логистической системы, предложен механизм создания 

льготного режима для потенциальных инвесторов и система критериев их 

выбора, разработаны методические подходы к управлению логистической 

системой Республики Беларусь, обозначены подходы к информационному 

обеспечению управления и функционирования логистической системы 

страны и др.[2].  Программой было запланировано создание 46 логистиче-

ских центров, на данный момент из них созданы и  работают 15 [3].   

Создание всѐ большего количества транспортно-логистических цен-

тров (далее – ТЛЦ)  не  является инновационным и прогрессивным решени-

ем, а следовательно, экономически нецелесообразным  по нескольким при-

чинам: 

во-первых, ТЛЦ с практической точки зрения является складом не са-

мой высшей категорий. Более того, их многочисленность не оправдана по 

экономическим соображениям, иными словами, через Беларусь не проходит 

такое количество грузов, чтобы обеспечить занятость ТЛЦ, соответственно, 

это ведѐт к убыткам; 

во-вторых, большую часть ТЛЦ (а именно 13) планируется построить в 

пределах Минска, нежели на границах, что ещѐ раз подтверждает предыду-

щий тезис о возможном убыточном состоянии данной отрасли в минском 

регионе; 

в-третьих, крупный бизнес, нуждающийся в складских помещениях, 

нацелен на строительство своих собственных складов, чтобы не нести до-

полнительные издержки за аренду, например, «Coca-Cola», «McDonalds», 

«Vitalur», «Euroopt», «Prostor'e», это значит, внутренний рынок не нуждает-

ся в таком большом количестве ТЛЦ, особенно для малого и среднего биз-

неса, который нашѐл большее распространение в Беларуси.  

Иная ситуация обстоит в ЕС.  Здесь в транспортно-логистической дея-

тельности большое внимание уделяется инновациям и внедрением новых 

технологий. Если в Республике Беларусь программы развития проявляются 

с внешней стороны, т.е. только созданием инфраструктуры для обслужива-

ния товаропотоков, то в ЕС – с внутренней стороны, т.е. с модернизации и 

улучшения одной из составляющих  SCM – логистики транспорта.  

В ЕС в 2007 году был принят «План действий в транспортной логисти-

ке» (далее – План), который охватывает планирование, организацию, 

управление, контроль и выполнение грузовых транспортных операций в це-

лях повышения конкурентоспособности и повышения эффективности  ЕС в 

области транспорта. Основные инициативы, представленные в Плане: 
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1) «Электронная перевозка» - использование информационных и ком-

муникационных технологий, которая может сопровождать  физический по-

ток, электронным потоком информации; 

2) повышение квалификации персонала в управлении транспортными 

потоками; 

3) разработка единого документа для всех видов транспорта [4].  

Особо следует отметить, что Планом предусмотрены меры в сфере 

безопасности  перевозки: 

а) установление ограничений на вес и размеры транспортных средств, 

направленные на улучшение аэродинамики автомобилей и их энергетиче-

ской эффективности; 

б) создание «зелѐных» транспортных коридоров. Это интегрированные 

маршруты, позволяющие перевозить груз с пониженным воздействием на 

окружающую среду через сочетание коротких морских путешествий, же-

лезнодорожным, автомобильным транспортом  и с использованием внут-

ренних водных путей с применением  соответствующих технологий.  

Особое внимание в Плане уделяется инициативе расширенного  ис-

пользования  морского транспорта в целях сократить выбросы парниковых 

газов. 

Таким образом, Республика Беларусь проводит политику развития 

транспортно-логистического потенциала полностью отличную от политики 

ЕС. Это во многом обусловлено различным развитием логистического по-

тенциала, бизнеса, экономических факторов и др.   
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