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Региональные особенности развития грузовых  
автомобильных перевозок в Республике Беларусь 

 
В Республике Беларусь автомобильные грузовые перевозки игра-

ют важную роль. По объемам перевозок грузов автомобильный 
транспорт остается бесспорным лидером в стране с долей в 40,3 %, 
так как обеспечивает возможность доставки грузов «от двери до две-
ри» и является основным видом транспорта при перевозке грузов в 
городском и пригородном сообщениях, а также при перевозке мелких 
и средних партий грузов в междугородном и международном сооб-
щениях. В грузообороте республики автотранспорт занимает долю в 
19,5 %, уступая трубопроводному и железнодорожному, т. к. эти ви-
ды транспорта доставляют грузы на большие расстояния. 

Основными преимуществами данного вида транспорта являются: 
высокая маневренность, скорость, универсальность и мобильность, а 
недостатками – высокая себестоимость, аварийность, а также загряз-
нение окружающей среды. 

Развитие автотранспорта в Беларуси во многом обусловлено чер-
тами ЭГП республики (центральность и транзитность), а также нали-
чием трансъевропейских транспортных коридоров № 2 и № 9 с от-
ветвлением № 9В. В настоящее время сеть автомобильных дорог с 
твердым покрытием составляет 87,2 тыс. км. 

За период 1995-2015 гг. в Беларуси зафиксирована разнонаправ-
ленная динамика показателей автомобильного транспорта: падение 
объемов перевозки грузов и грузооборота в 1995–2000 гг. сменилось 
устойчивым ростом на протяжении последующих периодов. Динами-
ка изменения грузооборота и объемов перевозок грузов автотранс-
портом приведена в табл. 1. 

Таблица 1. Динамика основных показателей функционирования  
автомобильного транспорта Республики Беларусь  
в грузовых перевозках (составлено автором по [1]) 

 1995 2000 2005 2010 2015 
Перевезено грузов, тыс. т 350 013 64 436 100 685 166 862 180 431 
- доля в перевозке грузов, % 82,4 22,6 25,6 36,6 40,3 
Грузооборот, млн т х км 9539 5026 9351 16023 24523 
- доля в грузообороте, % 27,1 5,6 7,3 12,5 19,5 

Наибольшее количество грузов автотранспортом было перевезено 
в г. Минске (18,3 %), Минской (27,5 %) и Брестской областях (14,1 %) 
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(табл. 2). Наибольший грузооборот также был обеспечен этими 
регионами: 28,2 %, 17,8 % и 17,5 % соответственно. 

Таблица 2. Динамика удельного веса регионов Беларуси в грузовых  
перевозках автомобильным транспортом в 2005–2014 гг., % 
(составлено автором по [2]) 

Регион Объем перевозки грузов Грузооборот 
2005 2014 2005 2014 

Брестская обл. 16,8 14,1 17,2 17,5 
Витебская обл. 10,4 9,9 6,6 7,4 
Гомельская обл. 7,1 9,7 5,9 8,9 
Гродненская обл. 13,70 13,1 10,3 12,6 
г. Минск 22,3 18,3 43,8 28,2 
Минская обл. 20,3 27,5 10,5 17,8 
Могилевская обл.  9,3 7,4 5,8 7,6 

 
В настоящее время по сравнению с 2005 г. наблюдается снижение 

доли г. Минска и увеличение доли Минской области. Наименьший 
объем грузовых автоперевозок наблюдается в Могилевской (7,4 %), а 
грузооборот – в Могилевской (7,6 %) и Витебской (7,4 %) областях. 

Серьезная дифференциация показателей грузоперевозок автомо-
бильным транспортом наблюдается по административным районам. 
По объему перевозки грузов лидируют районы с развитой горнодобы-
вающей промышленостью (Солигорский, Лунинецкий, Волковысский). 
Также выделяются регионы с развитой торговлей (Минский район и 
г. Минск, областные центры), крупными промышленными предпри-
ятиями (Молодечненский, Дзержинский, Борисовский, Жлобинский). 

По грузообороту (более 500 млн т х км) лидируют столица и обла-
стные центры, а также районы, расположенные на основных транс-
портных магистралях (Минский, Дзержинский, Борисовский, Лид-
ский, Смолевичский и т. д.). 

В перспективе сложившаяся территориальная организация грузо-
вого транспорта сохранится, так как серьезных предпосылок для ее 
изменения не предвидится. Однако развитие транзитных функций 
Беларуси в трансъевропейском разделении труда вполне может ока-
зать влияние на увеличение объемов перевозки грузов по территории 
республики, особенно после снятия всех санкций и ограничений в 
отношении Российской Федерации. 
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