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В статье рассмотрены перспективы и трудности между Китаем и странами 
Центральной и Восточной Европы (ЦВЕ) в строительстве транспортной инфра-
структуры на современном этапе. Освоение инфраструктурного строительства 
сопряжено как с колоссальными возможностями, так и со сложными вызовами, 
анализ которых и является предметом данной статьи. Ярким примером является 
железная дорога Будапешт — Белград. Актуальность темы обусловлена тем, что 
Центральная и Восточная Европа является ключевым звеном проекта сотрудни-
чества Китая с Европой, поскольку страны этого региона являются важными точ-
ками торговых маршрутов. В связи с этими факторами инфраструктурное сотруд-
ничество в рамках «Одного пояса, одного пути» имеет практическую ценность и 
глубокое стратегическое значение.
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Большое количество шагов Китая на международной арене направле-
но на поддержку реализации инициативы «Один пояс, один путь», в рам-
ках которой функционируют два крупных экономически-логистических 
проекта: Экономический пояс Шелкового пути и Морской Шелковый путь 
XXI в. Оба проекта предполагают создание евразийской транспортно-ло-
гистической сети, что включает в себя строительство морских путей, же-
лезнодорожных и автомобильных магистралей, вдоль которых форми-
руется и модернизируется соответствующая инфраструктура. В рамках 
реализации этих инициатив Китай развивает одно из приоритетных на-
правлений — инфраструктурное сотрудничество со странами Централь-
ной и Восточной Европы. Цель данной статьи — охарактеризовать вызовы 
и перспективы международного сотрудничества в сфере транспортной ин-
фраструктуры.

Страны ЦВЕ не образуют никакого блока, тем не менее, их можно 
рассматривать как отдельную группу. 26 апреля 2012 г. было объявлено о 
начале сотрудничества между Китаем и странами ЦВЕ. Вначале в нем уча-
ствовало 16 стран, а в 2019 г. Греция присоединилась в качестве 17-й стра-
ны- участницы. В 2021—2022 гг. три страны Прибалтики — Литва, Эсто-
ния и Латвия — выходят из механизма сотрудничества «Китай — ЦВЕ». 
В настоящее время в нем участвуют в общей сложности 14 стран Централь-
ной и Восточной Европы (Албания, Болгария, Босния и Герцеговина, Вен-
грия, Греция, Северная Македония, Польша, Румыния, Сербия, Словакия, 
Словения, Хорватия, Чехия, Черногория).

Это межрегиональная платформа сотрудничества между Китаем и 
странами Центральной и Восточной Европы, основанная на традицион-
ной дружбе и общей воле к сотрудничеству и общему развитию. С момен-
та своего создания, ориентируясь на прагматичное сотрудничество, она 
создала структуру сотрудничества, опирающуюся на механизм встреч 
лидеров и охватывающую широкий спектр областей, таких как эконо-
мика и торговля, культура, образование, молодежь, сельское хозяйство, 
туризм, наука и техника, здравоохранение, аналитические центры и на-
селенные пункты и т. д. Плодотворные результаты сотрудничества в 
различных областях сыграли положительную роль в углублении дву-
сторонних отношений между Китаем и странами Центральной и Вос-
точной Европы, а также в обогащении контента китайско-европейских 
отношений [1, с. 22].

В этом году отмечается десятая годовщина инициативы «Путь». За 
последнее десятилетие Китай и страны ЦВЕ в рамках инициативы «Один 
пояс, один путь» осуществляли всестороннее, многоуровневое и ком-
плексное сотрудничество по строительству инфраструктуры в различных 
областях, таких как транспорт, энергетика и связь. Инфраструктурная 
связность является приоритетным направлением и основополагающим 
звеном в строительстве проекта «Один пояс, один путь», и представляет 
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собой важную основу для содействия развитию региональной торговли и 
создания сети свободной торговли высокого уровня.

Ощутимые результаты сотрудничества Китая и стран ЦВЕ можно уви-
деть в малых и крупных инвестиционных и инфраструктурных проектах 
по строительству автомагистралей, портов и железных дорог. К примеру, 
в 2016—2017 гг. основная часть китайских инвестиций и строительных 
проектов была направлена в Сербию на строительство автомагистралей, 
а также на модернизацию энергетического сектора. В 2016 г. китайские 
компании инвестировали в строительство автомагистралей в Боснии и 
Герцеговине, и строительство портовой инфраструктуры в Латвии.

Из крупных инфраструктурных проектов можно выделить железную 
дорогу Будапешт — Белград. Проект строительства железной дороги Буда-
пешт — Белград стал символом сотрудничества между Китаем и странами 
ЦВЕ. Венгрия и Сербия являются узловыми центрами ЦВЕ, находящи-
мися на пересечении важных международных торговых, туристических и 
энергетических коридоров, и первыми из европейских стран присоедини-
лись к инициативе «Один пояс, один путь» в 2015 г. [2] 

17 декабря 2014 г. премьер-министры Китая, Венгрии и Сербии в 
Белграде подписали меморандум о взаимопонимании, предполагающий 
совместную реализацию проекта строительства высокоскоростной желез-
ной дороги между Будапештом и Белградом. Кроме того, они объявили 
о сотрудничестве в строительстве нового морского сухопутного интермо-
дального транспортного коридора Азия — Европа на базе железной доро-
ги Будапешт — Белград и Пирейского порта (Греция) [3]. Во время визита 
министра иностранных дел Китая Ван И в Венгрию в июне 2015 г. строи-
тельство железной дороги Будапешт—Белград было включено в план со-
трудничества и совместного строительства в рамках инициативы «Один 
пояс, один путь» [4]. 

Железная дорога Будапешт — Белград, общей протяженностью 
350 км — флагманский проект сотрудничества Китая со странами ЦВЕ, 
согласно которому после завершения строительства будут соединены сто-
лицы Венгрии и Сербии. Строительство этого участка соединит два торго-
вых пути — морской и сухопутный, что имеет большое значение для эко-
номического и торгового развития и связности Евразийского континента. 
На линии предусмотрены как новые двухпутные участки, так и ряд допол-
нительных работ по реконструкции, что позволит реализовать стыковку 
железнодорожных стандартов Китая со стандартами Европейского союза 
[5, с. 165].

После завершения строительства железной дороги поезда будут раз-
вивать скорость до 200 км/ч, что позволит сократить время в пути меж-
ду столицами Венгрии и Сербии более чем в два раза — с восьми часов 
до 3,5 ч. Строительство железной дороги Будапешт — Белград является 
знаковым проектом для китайской железнодорожной инфраструктуры, 



192

позволяющим конкурировать в регионе ЦВЕ и даже на рынке ЕС. Китай-
ские предприятия получают все большее международное признание — от 
технологий до управления, и хорошая репутация поможет этому проекту 
сыграть символическую роль отраслевой модели «китайских стандартов» 
и заложить прочную основу для продвижения Китая на более широкий 
международный рынок.

Богатый опыт Китая в области строительства инфраструктуры по-
зволяет улучшить транспортную систему ЦВЕ, включая автомобильные и 
железные дороги, порты, и повысить эффективность перевозок. Укрепляя 
таможенное сотрудничество, открывая морские и воздушные пути, строя 
логистические центры, можно максимально использовать преимущества 
ЦВЕ с точки зрения расположения и сделать его важной частью азиат-
ско-европейского логистического коридора, тем самым ускоряя экономи-
ческое развитие региона и лучше интегрируясь в мировую экономику. 

Из-за различий в политических системах, правовой среде и культур-
ных представлениях страны ЦВЕ сильно отличаются от Китая по скоро-
сти и операционной эффективности инфраструктурных проектов. Китай 
должен хорошо изучить национальные особенности стран Централь-
ной и Восточной Европы на начальном этапе, в частности, иметь полное 
представление о законах и правилах, минимизировать затраты времени 
и адаптацию к окружающей среде, повысить свою способность изучать 
и оценивать проблемы, а также иметь больше политического терпения 
[6, с. 85]. 

Укрепление инфраструктурного сотрудничества требует дальнейшего 
усиления межправительственного взаимодействия, активного формиро-
вания механизмов обмена, углубления интеграции интересов и развития 
политического взаимодоверия. Правительствам следует в полной мере 
искать точки соприкосновения в политике обеих сторон, использовать 
возможности для развития, дополнять преимущества друг друга и преодо-
левать конфликты интересов. Местным органам власти и предприятиям 
рекомендуется участвовать в инвестировании, используя диверсифициро-
ванные формы сотрудничества, и стремиться к увеличению числа инве-
стиционных проектов.

Вызовы, с которыми сталкиваются страны в процессе реализации 
проектов инициативы «Один пояс, один путь»:

Во-первых, страны ЦВЕ в сотрудничестве с Китаем могут участвовать 
в региональном управлении, экономической и культурной областях как 
единое целое, что приводит к сплочению стран ЦВЕ как региона, отлич-
ного от «старой Европы». ЕС обеспокоен тем, что Китай может использо-
вать «Один пояс, один путь» в качестве инструмента для разделения ЕС, 
подрыва отношений между странами Центральной и Восточной Европы и 
ЕС. Кроме того, осторожность «старой Европы» определяется ростом по-
литического и экономического влияния Китая [7, с. 20].
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Во-вторых, негативное влияние на сотрудничество в области ин-
фраструктуры оказал российско-украинский конфликт. Он напрямую 
повлиял на атмосферу сотрудничества между Китаем и странами ЦВЕ, а 
стоимость сырья, используемого в таких проектах, как железная дорога 
Будапешт — Белград, выросла из-за энергетического кризиса в Европе, 
роста цен и других факторов, что отрицательно отразилось на процессе 
реализации проекта.

В-третьих, в американо-китайских отношениях реакция США была 
оборонительной и агрессивной. США начали изо всех сил пытаться приду-
мать альтернативы инициативе «Один пояс, один путь» вместо того, что-
бы принять китайский проект или сотрудничать с ним. С тех пор как США 
и Китай начали вести всесторонние политические игры, США расширили 
поле игры, перейдя от первоначального плана торговых и научно-техни-
ческих войн к области инфраструктуры. В 2019 г. на Индо-Тихоокеанском 
бизнес-форуме в рамках саммита АСЕАН США объявили о запуске новой 
инициативы «сети голубых точек», посвященной строительству инфра-
структуры Азиатско-Тихоокеанского региона. Эта программа рассматри-
вается как знаковый проект в рамках ответа США на китайскую инициа-
тиву «Один пояс, один путь» [8, с. 118].

Страны ЦВЕ являются своеобразным геополитическим мостом 
между Азией и Европой, а также площадкой для инвестиций и разви-
тия торгово-экономического сотрудничества Европы и Китая. Страны 
ЦВЕ проявляют большую заинтересованность в реализации глобаль-
ных инфраструктурных планов Китая на своей территории, поскольку 
регион испытывает потребность в развитии инфраструктуры, которую в 
силу различных причин не могут удовлетворить страны ЕС. В результа-
те торговой деятельности между Китаем и странами ЦВЕ наблюдается 
сильная торговая взаимодополняемость. В процессе долгосрочного раз-
вития международной торговли логистическая отрасль оказывает важ-
ное влияние на торговлю. Благодаря развитию транспорта, например, 
железная дорога Будапешт — Белград, можно эффективно стимулиро-
вать общий уровень развития торговли, что будет способствовать бо-
лее частому экономическому и торговому обмену между Китаем и стра-
нами ЦВЕ, а также эффективно содействовать процветанию торговли 
в этом регионе. 

Избыточные внутренние инфраструктурные ресурсы Китая также мо-
гут быть переданы в Европу, что повысит степень интернационализации 
китайских предприятий и одновременно увеличит долгосрочную норму 
прибыли китайских предприятий. Как строительство, так и эксплуатация 
инфраструктуры требуют участия китайских компаний. Это положитель-
но скажется на способности китайских компаний позиционировать себя 
на мировом рынке, а также будет способствовать интернационализации 
различных отраслей китайской промышленности.
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В заключение следует отметить, что Китай и страны ЦВЕ накопили 
большой опыт в области строительства инфраструктуры в рамках инициа-
тивы «Один пояс, один путь», и, несмотря на упомянутые выше вызовы, у 
обеих сторон остается огромный потенциал для сотрудничества.
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