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Исследование направлено на совершенствование процессов торгово-транспорт-

ной интеграции на таможенной территории ЕАЭС в рамках инициативы «Один пояс – 

один путь». В ходе проведенного исследования получили развитие теоретическо-мето-

дологические основы торгово-транспортной интеграции ЕАЭС, дано определение поня-

тия «торгово-транспортная интеграция». По результатам исследования разработано 

научное обоснование перспективы развития торгово-транспортной интеграции ЕАЭС и 

КНР в условиях реализации инициативы «Один пояс - один путь». 
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В настоящее время экономическое и социальное развитие государств 

подвержено влиянию глобальных структурных изменений в мировой эко-

номике, вызванных, с одной стороны, быстрой сменой технологических 
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укладов, потрясениями на финансовых рынках, с другой стороны – усиле-

нием интернационализации, представленной оптимизацией и продвиже-

нием производства в страны-партнеры.  

В последние годы взаимосвязь между развитием транспортной ло-

гистики и стимулированием торговли привлекает все большее внимание 

исследователей, особенно в условиях новых волн экономической инте-

грации посредством формирующегося множества многосторонних пре-

ференциальных торговых соглашений. Так исследование Всемирного 

банка на основе Индекса эффективности логистики анализирует страны 

по шести показателям (эффективность таможенного и пограничного 

управления, качество торговой и транспортной инфраструктуры, про-

стота организации международных поставок, компетентность и качество 

логистических услуг, возможность отслеживания отправлений, частота 

доставки грузов получателям в течение запланированного или ожидае-

мого времени доставки). В настоящее время Индекс позволяет оценить 

различные торговые модели, используя данные более чем за один год. 

Такой подход контролирует ненаблюдаемые и наблюдаемые факторы, 

используя данные по 63 экспортерам и импортерам, на долю которых в 

совокупности приходится 93% мирового ВВП и аналогичная доля миро-

вой торговли. Результаты исследования показывают, что улучшение Ин-

декса эффективности логистики страны на 1 пункт увеличивает торговлю 

на 16%. При рассмотрении сценария, в котором все страны сократят ло-

гистический разрыв между собой и страной-лидером на 20%, но все 

остальные факторы останутся неизменными, общий мировой реальный 

ВВП увеличится на 0,1% [1, c. 11].  

Исследование Программы Центральноазиатского регионального эко-

номического сотрудничества (ЦАРЭС) направлено на изучение влияния 

на торговлю реформ транспортной инфраструктуры, финансируемых 

Азиатским банком развития (АБР). Исследователи анализируют сокраще-

ние времени двусторонних перевозок и потенциальное замещение разных 

видов транспорта, вызванное транспортными реформами, финансируе-

мыми АБР, в рамках программы ЦАРЭС, и изучают прямое влияние вре-

мени транспортировки на экстенсивную и интенсивную маржу торговли. 

В результате исследования подчеркивается, что транспортные реформы 

АБР в странах ЦАРЭС увеличивают стоимость торговли для существую-

щих экспортеров на 3,31%, участие в торговле в среднем на 1,21%, а сто-

имость торговли для стран ЦАРЭС увеличивается в среднем от 2,04% до 

8,72% из-за дополнительных воздействий на торговлю [1, c. 25].  

Очевидно, что в условиях отсутствия транспортной связанности не-

возможно развивать внешнеторговые связи между странами ни на двусто-
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ронней основе, ни в многостороннем формате. В связи с этим представля-

ется целесообразным определения понятия «торгово-транспортная инте-

грация». Следует отметить, что на сегодняшний день не выработано еди-

ного определения данного понятия. Нами сформулировано авторское 

определение понятия «торгово-транспортной интеграции» как «процесса 

объединения транспортно-логистических систем экономических субъек-

тов, ведущего к усилению экономического взаимодействия, основанного 

на проведении согласованной межрегиональной торгово-экономической 

политики».  

Учитывая важность развития сотрудничества в транспортном секторе 

между членами интеграционной группы, либерализация торговли услу-

гами, в том числе транспортными, начинается намного позже либерализа-

ции торговли товарами и занимает больше времени. Это связано с тем, что 

транспортная отрасль имеет большое стратегическое значение для эконо-

мики. Многие страны обеспокоены тем, что конкурентоспособность наци-

ональных перевозчиков снижается в контексте более легкого доступа 

партнеров по интеграции на рынок, что также наблюдается в Евразийском 

экономическом союзе (ЕАЭС, Союз). Успех возможен только в том слу-

чае, если все партнеры заключают соглашение в установленные сроки. В 

контексте постоянного совершенствования транспортной инфраструк-

туры, максимизации ее связей и укрепления взаимодействия между ви-

дами транспорта, возможно углубленное развитие процесса интеграции и 

либерализации транспортных услуг в рамках интеграционного блока. 

Учитывая вышеуказанную ситуацию, государствам-членам ЕАЭС реко-

мендуется сформулировать концепцию совместного развития транспорт-

ной инфраструктуры.  

Евразийский экономический союз – достаточно молодой, но дина-

мично развивающийся интеграционный союз. Евразийский интеграцион-

ный процесс продолжает развиваться и углубляться, формируется новая 

интеграционная повестка, постоянно совершенствуется правовая база Со-

юза, наблюдается дальнейшая гармонизация законодательств государств-

членов. Евразийская интеграция прошла путь от Таможенного союза в 

2010 г. до Евразийского экономического пространства в 2012 г., а затем 

через пять лет до формирования Евразийского экономического союза в 

2015 г. Государства-члены Союза существенно различаются по размерам, 

экономическому и ресурсному потенциалу, структуре промышленности, 

но все они разделяют общее стремление: повысить эффективность нацио-

нальной социально-экономической политики, обеспечить рост качества 

жизни и благосостояния людей. В качестве основной цели создания ЕАЭС 

государства-члены видят обеспечение условий для развития собственных 
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экономик и повышения их конкурентоспособности в мировой и регио-

нальной экономической системе [2]. Ожидается, что участие государств-

членов в интеграционных процессах осуществляется, в том числе, в целях 

либерализации доступа их продукции на мировые рынки, а также улучше-

ния делового климата для привлечения инвестиций. В целях интеграции 

реализуется предоставление четырех свобод – движения товаров, рабочей 

силы, капитала и услуг. При этом в силу различных особенностей эконо-

мического развития каждое государство-член Союза определяет приори-

теты и актуальные задачи в рамках евразийской экономической интегра-

ции. В то же время необходимо отметить, что развитие торгово-транс-

портной интеграции является актуальным направлением для всех госу-

дарств-членов Союза [3, с. 56]. 

Вследствие расширения и углубления интеграции в ЕАЭС представ-

ляется необходимым формировать на единой таможенной территории Со-

юза современные транспортно-логистические комплексы. Направлением 

развития транспортно-логистической инфраструктуры ЕАЭС выступит 

упреждение новых предприятий, увеличение мобильности трудовых кад-

ров, расширение транзита в системе международных транспортных кори-

доров (МТК) «Восток-Запад» и «Север и Юг». За счет инфраструктурного 

строительства также станет возможным формирование новых возможно-

стей для других сфер экономики, что будет стимулировать качественное 

«переплетение» экономических систем государств-членов Союза в долго-

срочной перспективе. В области развития транспортно-логистической ин-

фраструктуры Союза перспективным направлением международного со-

трудничества выступит проект сопряжения ЕАЭС с инициативой Китая 

«Экономического пояса Шёлкового пути» (ЭПШП). Инициатива ЭПШП 

пока не получила должного развития, но представляется выгодной для 

обеих сторон, так как и ЕАЭС, и Китай нацелены создавать эффективную 

транспортно-логистическую инфраструктуру региона с целью стимулиро-

вания грузопотоков, следующих из Азиатско-Тихоокеанского региона в 

Европейский Союз (ЕС). В региональном сопряжении Китаю отводится 

роль источника финансирования масштабного инфраструктурного строи-

тельства, в то же время как вклад ЕАЭС – просматривается в виде созда-

ния благоприятных условий для перевозок по единой таможенной терри-

тории. Так, уже сегодня достигнутый уровень транспортно-логистиче-

ского сотрудничества стран ЕАЭС в МТК «Восток-Запад» позволяет осу-

ществлять сухопутную доставку грузов из Китая в ЕС в среднем в 3-3,5 

раза быстрее морской перевозки Южным морским путём. Шансы на 

успешное сопряжение ЕАЭС и ЭПШП повышает и тот факт, что основной 
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стрежень ЭПШП – Евроазиатская транспортная магистраль (ЕТМ) и её се-

верный, морской и южный маршруты совпадают с евразийскими МТК 

«Восток-Запад» и «Север-Юг» [4, с. 53].  

В то же время строительство инфраструктуры Китаем на территории 

ЕАЭС предусматривает только создание нового и современного компонента 

инфраструктуры Союза с реализацией соответствующих проектов, а работа 

по обновлению подвижного состава и повышению степени интеграции, 

должна будет осуществлена ЕАЭС самостоятельно. Создание эффективной 

транспортно-логистической инфраструктуры к 2025 году в ЕАЭС предпола-

гает решение следующих задач: качественное изменение структуры транс-

портно-логистического рынка ЕАЭС с целью увеличения числа поставщи-

ков логистики, а также повышение степени интеграции оказываемых услуг 

и координация методов государств-членов ЕАЭС по реализации транзит-

ного потенциала региона в системах «Восток-Запад» и «Север-Юг», которые 

основаны на принципах многорежимности, скорости, безопасности и высо-

кой интеграции транспортных и логистических услуг. 

Таким образом, в условиях формирующегося множества многосто-

ронних преференциальных торговых соглашений увеличивается взаимо-

связь между развитием транспортной логистики и стимулированием тор-

говли. Торгово-транспортное сотрудничество ЕАЭС является важным 

фактором развития Союза. Проект сопряжения ЕАЭС с инициативой КНР 

ЭПШП совместно с реализацией стратегии модернизации существующей 

транспортно-логистической инфраструктуры к 2025 году может обеспе-

чить усиление взаимосвязанности интегрированных стран и синергетиче-

ское воздействие на все секторы экономики Союза с целью создания усло-

вий для их включения в глобальные цепочки создания стоимости, функ-

ционирующих на торговых маршрутах «Восток-Запад» и «Север-Юг». 
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