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Результаты сравнительного анализа показателей эффективности работы 
подразделений таможенного аудита до и после слияния с налоговым аудитом 
являются основой для дальнейшего изучения вопроса целесообразности этого 
процесса. В то же время, его результатом является получение специалистами 
таможенного аудита доступа не только к таможенным, но и к налоговым базам 
данных [4]. Оперирование дополнительной информацией позволяет сформи-
ровать качественную доказательную базу при проведении проверки и выявить 
дополнительные риски нарушения законодательства Украины по вопросам го-
сударственной таможенного дела. При сохранении текущей тенденции увеличе-
ния выявления нарушений законодательства можно будет утверждать о целесо-
образности объединения таможенного и налогового аудита.
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Транзитный потенциал страны имеет многоуровневую структуру со слож-
ным комплексом взаимоотношений между его элементами. Главными элемен-
тами здесь выступают государство, бизнес-сообщество, население и терри-
тория. Транзитный потенциал представляется нами как совокупность внеш-
них и внутренних факторов, определяющих возможности страны по оказанию 
транспортно-логистических услуг в целях обслуживания международных тран-
зитных потоков грузов и пассажиров, следующих по ее территории.

Среди принципов реализации транзитного потенциала, на наш взгляд, сле-
дует выделить:

1) принцип постоянства (перманентности) подразумевает непрерывную це-
ленаправленную работу по решению возникающих проблем. Согласно данному 
принципу, реализация транзитного потенциала — это не временный (конеч-
ный), а непрерывный процесс;

2) принцип системности предполагает изучение транзитного потенциала 
как сложную экономическую категорию, состоящую из совокупности взаимос-
вязанных и взаимозависимых элементов. Анализ транзитного потенциала осу-
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ществляется, как правило, в условиях частичной (неполной) определенности, 
поскольку на его реализацию влияет некоторое количество различных факто-
ров, которые не всегда возможно оценить с высокой точностью;

3) принцип синергии. Раскрывается в результатах совместной работы госу-
дарства, бизнеса и гражданского общества.

4) принцип инновационности. Согласно данному принципу реализация 
транзитного потенциала происходит с обязательным применением новых тех-
нологий;

5) принцип комплексности. Оценка развития транзитного потенциала пред-
принимается с позиций его функционирования как единой системы взаимообус-
ловленных подсистем и элементов.

Реализация транзитного потенциала на определенных этапах подразумева-
ет эффект от предпринимаемых действий. Среди основных результатов, на наш 
взгляд, следует выделить:

— увеличение объемов перемещаемых транзитом грузов;
— перераспределение транзитных потоков товаров с альтернативных кон-

курентных маршрутов на национальные;
— строительство новых объектов транспортно-логистической инфраструк-

туры и внедрение новых технологий;
— создание новых рабочих мест;
— содействие инвестиционной привлекательности страны;
— увеличение национального дохода.
В условиях возрастающей интенсивности международных перевозок, осо-

бую важность приобретает способность обслуживать международные пере-
возки при имеющихся в наличии ресурсах и тем самым способствовать эконо-
мическому развитию страны, увеличивая ее экспортные доходы. Транзитный 
потенциал также определяется транспортной инфраструктурой и возможностя-
ми ее использования для движения пассажиров и грузов в данных условиях.
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Асаблівасцю міждзяржаўнага супрацоўніцтва Беларусі і Фінляндыі 
з’яўляецца тое, што толькі з гэтай скандынаўскай краінай мы маем двухба-
ковыя пагадненні аб узаемадзеянні мытных службаў. Гэта звязана найперш з 
устойлівым ростам беларуска-фінляндскага гандлю і запатрабаванасцю белару-
скага боку ў вывучэнні фінляндскага вопыту ў развіцці транспартнай і мытнай 
лагістыкі. Нагадаем, што паводле вынікаў 2017 г. узаемны беларуска-фінляндскі 
таваразварот у параўнанні з мінулым годам узрос на 19,5 %, прычым фінляндскі 
імпарт — на 20,8 %, а беларускі экспарт — на 18,2 %.

Фінляндыя прызнала суверэнітэт Рэспублікі Беларусь 26.02.1992 г. і ўжо 
20.05.1992 г. было падпісанае беларуска-фінляндскае міжурадавае пагадненне 
«Аб гандлі і эканамічным супрацоўніцтве», дзе былі абазначаны таксама мыт-


