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ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ БАЗЕЛЬСКОЙ КОНВЕНЦИИ 

О КОНТРОЛЕ ЗА ТРАНСГРАНИЧНОЙ ПЕРЕВОЗКОЙ 

ОПАСНЫХ ОТХОДОВ И ИХ УДАЛЕНИЕМ 

Вероника Шульговская 

Статья посвящена анализу основных положений Базельской конвенции о 

контроле за трансграничной перевозкой опасных отходов и их удалением. 

Освещены ключевые нормы, принципы и процедуры Базельской конвенции. 

Дан анализ сложившейся ситуации в отношении отходов в Республике 

Беларусь. Определена роль таможенных органов в выявлении и расследовании 

случаев оборота опасных отходов. Обосновывается необходимость обу-

чения сотрудников таможенных органов навыкам обнаружения грузов, со-

держащих опасные отходы. Предлагаются меры по повышению уровня 

знаний сотрудников таможенных органов в сфере противодействия 

незаконному обороту опасных отходов. Отражены основные аспекты 

национального и международного сотрудничества в целях выявления и преду-

преждения незаконного оборота опасных и других отходов. 

Введение. Проблема трансграничного перемещения опасных отходов 

оказалась в центре внимания мировой общественности в 1980-е гг., когда 

резко возрос интерес со стороны нелегальных торговцев к транспор-

тировке и захоронению промышленных и иных отходов. Ужесточение 

экологических норм в промышленно развитых странах, и, следовательно, 

значительный рост затрат на их удаление привѐл к появлению торговцев 

«ядовитым товаром», которые в поисках более дешѐвых альтернатив 

начали вывозить опасные отходы в страны Африки, Восточной Европы. 

В таких странах понимание важности экологических проблем было ме-

нее глубоким, а нормы, регламентирующие порядок урегулирования воп-

росов обращения с опасными отходами, и механизмы, обеспечивающие 

их выполнение, отсутствовали вовсе. Попав на территорию страны наз-

начения, партии отходов подвергались бесконтрольному захоронению 

либо неправильному обращению, что в большинстве случаев приводило 

к утечке вредных веществ, серьѐзным отравлениям и даже гибели людей, 

а также к загрязнению почвы, воды и воздуха [16, 17]. 

На фоне растущего осознания важности экологических проблем и ак-

тивизации экологического движения происходил процесс многосторон-
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них переговоров по выработке эффективного инструмента урегулирова-

ния вопросов трансграничного перемещения и последующей ликвидации 

опасных отходов. Его результатом стало подписание Базельской конвенции 

22.03.1989 г., вступившей в силу 5.05.1992 г. На сегодня к конвенции при-

соединилась 181 страна, в том числе и Республика Беларусь (1999 г.) [3, 10]. 

Основная часть. На сегодняшний день Базельская конвенция о 

контроле за трансграничной перевозкой опасных отходов и их удалением 

является самым всеобъемлющим природоохранным глобальным согла-

шением по опасным и другим отходам. 

Цель Базельской конвенции — защита жизни и здоровья людей, окру-

жающей среды от неблагоприятных последствий трансграничного пере-

мещения и утилизации опасных отходов путем сокращения трансгра-

ничного перемещения опасных и других отходов до минимума, соответ-

ствующего экологически приемлемым нормам; обработки и размещения 

опасных и других отходов ближе к производящим их источникам, ис-

пользуя экологически приемлемые методы; минимизации производства 

опасных и других отходов в показателях количества и потенциальной 

опасности [7, 10]. 

Общие принципы Базельской конвенции для Стороны, ратифициро-

вавшей ее: 

1) обязательство принять соответствующее национальное законода-

тельство в целях регулирования трансграничных перевозок опасных от-

ходов;  

2) признание незаконного оборотаопасных или других отходов прес-

туплением; 

3) принятие соответствующего законодательства в целях предотвра-

щения незаконного оборотаи назначения наказания для причастных к 

нему лиц. 

Диапазон регулирования трансграничных перевозок опасных отходов 

может быть неодинаковым, что позволяет Сторонам принимать более 

строгие меры, чем те, которые предусмотрены Соглашением [2]. 

Кроме того, Базельскаяконвенция устанавливает глобальную систему 

контроля за трансграничной перевозкой отходов, включающую в себя 

следующие основные положения: 

а) разрешение на импорт, экспорт и транзит отходов в случае, если все 

участвующие государства были проинформированы об этом и заблаго-

временно дали своѐ согласие на такую перевозку;  
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б) запрет на перевозки в страны, которые не являются участниками 

Базельской конвенции (за исключением случаев, когда были заключены 

соглашения или договорѐнности, соответствующие требованиям конвен-

ции);  

в) правовая ответственность экспортѐра или государства, в котором 

были произведены отходы, соблюдать положения Базельской конвенции 

и обеспечивать, при необходимости, обратное принятие соответствую-

щих отходов [7, 8]. 

Область применения конвенции охватывает широкий спектр отходов. 

Отходы, контролируемые ее регулирующим режимом, перечислены в 

Приложении I и II к конвенции и далее поясняются в Приложениях VIII 

и IX. В приложении I перечислены те виды отходов, которые относятся к 

разряду опасных и подпадают под предусмотренные процедуры конт-

роля. В приложении II указаны категории отходов, требующие особого 

рассмотрения (обозначаемые как «другие отходы» и в основном пред-

ставляющие собой бытовой мусор).  

Стороны также могут информировать Секретариат конвенции о дру-

гих видах отходов, помимо перечисленных в приложениях I и II, которые 

рассматриваются или определяются как опасные в соответствии с их 

национальным законодательством, а так же о любых требованиях отно-

сительно трансграничной перевозки, распространяющихся на такие 

отходы [8, 10].  

В качестве примера отходов, подпадающих под действие конвенции, 

могут выступать: биомедицинские и медицинские отходы; использован-

ные нефтепродукты; использованные свинцово-кислотные аккумулято-

ры; стойкие органические загрязнители (отходы СОЗ), химические веще-

ства и пестициды; полихлорированные дифенилы (ПХД); разные виды 

химических отходов, образующихся на промышленных предприятиях; 

электронные и электрические отходы (“э-отходы”); отходы демонтажа 

судов; материалы, содержащие ртуть и асбест. Для отходов, охваты-

ваемых конвенцией, установлены индивидуальные коды, которые ука-

заны в Приложении I, II, VIII и IX, вместе с классификацией отходов. 

Секретариат Базельской Конвенции координирует работу вместе с 

Всемирной Таможенной Организацией (ВТамО) для постоянного обзора 

и определения соответствующих кодов Гармонизированной Системы для 

отходов, охватываемых Базельской Конвенцией [10]. 
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Базельская конвенция о контроле за трансграничной перевозкой опас-

ных отходов и их удалением устанавливает регулятивную систему для 

мониторинга и контроля трансграничных перевозок и удаления опасных 

и других отходов, нацеленную на сокращение трансграничных перевозок 

таких отходов и сведение к минимуму их количества. Она опирается на 

следующие ключевые процедуры: 

а) необходимость уведомления;  

б) процедура получения предварительного письменного разрешения; 

в) заключение контракта между экспортером и утилизатором;  

г) документирование с уведомлением и документом о перевозке;  

д) страхование или финансовая гарантия;  

е) экологически приемлемое управление  опасными отходами [8, 9]. 

Этап 1. Уведомление. Для осуществления трансграничной перевозки 

необходимо уведомить все компетентные органы заинтересованных 

стран. Уведомление, как правило, охватывает только один вид отходов и 

может охватывать только одну отправку. В то же время уведомление 

может распространяться и на несколько отправок отходов, осущест-

вляемых на протяжении срока не больше года, при условии, что каждая 

партия отходов имеет одинаковые физические и химические характе-

ристики и будет отгружаться на постоянной основе одному и тому же 

лицу, отвечающему за удаление отходов, через одни и те же пункты 

ввоза (вывоза). Перед отправкой отходов производитель и лицо, 

ответственное за удаление отходов, заключают договор об удалении от-

ходов. Этот договор должен обеспечить удаление экологически безо-

пасным способом. Договор должен также подтверждать, что перевозчик 

имеет соответствующую лицензию на осуществление предусмотренных 

договором операций. После заключения договора производитель и 

экспортер должны проинформировать компетентный орган страны экс-

порта о предполагаемой перевозке. Если у компетентного органа нет 

никаких возражений против этой экспортной операции, то он передаѐт 

документ об уведомлении компетентному органу страны импорта и 

компетентным органам всех стран транзита. 

Таким образом, цель процедуры уведомления — представить компе-

тентным органам заинтересованных стран подробную, точную и полную 

информацию о конкретных отходах, планируемой операции по удалее-

нию, а также другие данные, связанные с предполагаемой отправкой. 
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Этап 2. Получение согласия и выдача документа о перевозке. При 

получении документа с уведомлением компетентный орган страны им-

порта должен направить уведомителю письменное согласие или уве-

домление об отказе. Зачастую он направляет копии своего окончатель-

ного ответа в компетентные органы всех заинтересованных стран. 

Компетентный орган страны импорта должен также подтвердить на-

личие договора между экспортером и импортером. Одним из самых важ-

ных условий процедуры уведомления является проверка наличия юри-

дически обязательного договора между производителем и лицом, отвеча-

ющим за удаление отходов, в котором уточняется факт экологически 

обоснованного регулирования данных отходов. Компетентный орган 

каждой страны транзита должен подтвердить получение документа с 

уведомлением и в течение 60-дневного срока направить письменное 

согласие стране экспорта (с определенными условиями или без таковых) 

или уведомление об отказе.  

После того как соответствующие компетентные органы установили, 

что все требования Конвенции удовлетворены, и дали свое согласие на 

осуществление перевозки, компетентный орган страны экспорта может 

начать оформление и выдачу документа о перевозке, в котором содер-

жится подробная информация об отправляемом грузе, и дать разрешение 

на отправку. Документ о перевозке должен все время сопровождать груз, 

начиная с момента его отправки с места производства отходов и закан-

чивая моментом его прибытия на место удаления в другой стране. 

Этап 3. Трансграничная перевозка опасных отходов. Данный этап 

иллюстрирует последовательность действий, которые необходимо совер-

шить с момента отправки отходов до момента их доставки лицу, отве-

чающему за их удаление. 

Так, документ о перевозке содержит соответствующую информацию о 

конкретной отправке, например, обо всех перевозчиках груза, таможен-

ных пунктах, через которые должен проходить груз, типе отходов и 

способе их упаковки. В нем также должна содержаться точная инфор-

мация о разрешениях, выданных компетентными органами на плани-

руемую перевозку отходов. С целью обеспечить соответствие инфор-

мации, представленной в документе об уведомлении и документе о 

перевозке, рекомендуется всегда прилагать к документу о перевозке над-

лежащим образом заполненное уведомление. 
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В пункте 9 статьи 6 конвенции содержится требование, в соответствии 

с которым при доставке отходов на место их удаления, лицо, отвечающее 

за удаление, должно подписать документ о перевозке и вернуть его 

компетентному органу страны экспорта и производителю, подтверждая 

тем самым получение данных опасных отходов. 

Этап 4. Подтверждение удаления. Задача этапа 4 для производителя 

и государства экспорта состоит в получении подтверждения о перевозке 

отходов через границу и их удалении лицом, отвечающим за удаление, 

согласно принятому плану и экологически обоснованным образом. 

Конвенция обязывает лицо, отвечающее за удаление, подтвердить 

факт завершения удаления в соответствии с условиями договора, указан-

ными в документе об уведомлении. Если компетентный орган государ-

ства экспорта не получил подтверждения о завершении удаления, он дол-

жен соответствующим образом проинформировать компетентный орган 

страны импорта [8, 9]. 

Республикой Беларусь Базельская Конвенция ратифицирована 16 сен-

тября 1999 г. (в соответствии с Указом Президента Республики Беларусь 

от 16 сентября 1999 г. №541 «О присоединении Республики Беларусь к 

Базельской Конвенции о контроле за трансграничной перевозкой опас-

ных отходов и их удалением») [11], которое вступило в силу 9 марта 

2000 г. Положения Конвенции имплементированы в статьи Закона Рес-

публики Беларусь от 20 июля 2007 г. № 271-З «Об обращении с отхо-

дами» [12]. 

Реализация Базельской конвенции Республикой Беларусь характе-

ризуется положительной динамикой по отдельным направлениям дея-

тельности: совершенствование нормативно-правовой базы, регламенти-

рующей вопросы обращения и перемещения отходов, четкий госу-

дарственный контроль реализации основных положений конвенции, нор-

мативное закрепление требований к импорту / экспорту и транзиту 

отходов. Органом, который координирует работу по реализации положе-

ний Базельской конвенции и осуществляет выдачу разрешительных 

документов на трансграничное перемещение отходов, является Мини-

стерство природных ресурсов и окружающей среды [6,13]. 

 Многочисленные научные исследования по тематике Базельской 

конвенции проводят РУП Бел НИЦ «Экология», ГНУ «Институт при-

родопользования» НАН Беларуси [13]. 
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Однако наряду с положительной динамикой отмечены следующие не-

достатки: до настоящего времени отсутствуют утвержденные национальная 

программа и план реализации мероприятий в рамках Конвенции, не 

отлажены должным образом механизмы участия общественности в вы-

полнении конвенции, а также информирования населения о ходе выпол-

нения требований (отчетная информация не обновляется ежегодно) [6]. 

В настоящее время таможенные службы находятся в особом поло-

жении, позволяющем им выявлять случаи незаконного оборота опасных 

отходов при пересечении границы. Однако в условиях ускорения темпов 

свободной торговли и широко распространенного применения контей-

нерных перевозок возможности для реального досмотра грузов, пере-

секающих национальные границы, сужаются. Во многих портах и 

пограничных пунктах досмотру подвергается, по оценкам, менее двух 

процентов ввозимых грузов и менее одного процента вывозимых грузов. 

Это позволяет сделать вывод о том, что подготовка кадров таможенных 

служб для ознакомления их с возможностями для распознавания неза-

конных партий опасных грузов и принятия соответствующих мер имеет 

исключительно важное значение для эффективного осуществления Ба-

зельской конвенции и обеспечения безопасности инспекторов и агентов 

таможенных служб [14]. 

Документы, сопровождающие партию груза, играют ключевую роль в 

оказании таможенным органам помощи в определении законности пере-

мещения груза. Сотрудник таможенной службы должен, прежде всего, 

проверить, предъявлены ли все документы, требуемые национальным 

законодательством, и правильно ли в них внесена соответствующая ин-

формация. В случае если все положения Базельской конвенции и наци-

онального законодательства соблюдены, партия груза может покинуть 

страну. Если же эти условия не выполнены, данную партию груза сле-

дует задержать и проинформировать соответствующие органы с целью 

обеспечения ее возвращения обратно [8]. 

Для перевозки опасных веществ могут использоваться автоцистерны, 

бочки, баки и контейнеры для сжатого газа. При их осмотре сотрудникам 

таможенных служб следует исходить из того, что в контейнерах могут 

содержаться опасные вещества. Опасные отходы могут также смешиваться 

с бумажными отходами, металлоломом или химическими веществами, 

предназначенными для рециркуляции. Продукция, отгружаемая фабри-

ками, как правило, опломбирована. Если пломба нарушена, содержимое 
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должно вызывать подозрение. Сотрудники таможенных служб должны 

проверять соответствие нанесенных на партии грузов надписей виду пере-

возимых веществ, а также сведениям, указанным в погрузочном документе 

и документе о перевозке. Отсутствие надписей является незаконным. 

Стертые или поврежденные надписи или маркировка могут свидетель-

ствовать о подмене контейнера или манипуляциях с ним [8, 15]. 

Особую внимательность необходимо проявлять непосредственно во 

время осуществления таможенного осмотра и таможенного досмотра 

партий грузов, транспортных средств. При возникновении подозрений в 

незаконной перевозке опасных отходов необходимо предпринимать 

четыре основные меры: 

1) оценка ситуации; 

2) идентификация опасного вещества; 

3) оцепление места происшествия; 

4) доведение информации о происшествии до сведения соот-

ветствующих сотрудников медицинской службы, службы безопасности и 

регулирующих органов. 

При этом следует не приближаться к месту происшествия, связанного 

с опасными материалами, а остановиться и оценить ситуацию, особенно 

перед тем, как войти в ограниченное пространство. Таким навыкам труд-

но обучить, поскольку первой реакцией большинства сотрудников пра-

воохранительных органов является незамедлительное принятие любых 

необходимых мер. Однако на месте происшествия, связанного с опас-

ными веществами, правильным направлением действий может быть не-

принятие никаких немедленных действий. Сотрудникам таких органов 

необходимо оценить ситуацию и воздержаться от участия в опасной си-

туации. Имели место случаи, когда сотрудники правоохранительных 

органов погибали при исполнении своих служебных обязанностей, нахо-

дясь в замкнутом пространстве, содержащем опасные материалы, и не 

принимая надлежащих мер предосторожности [15]. 

Лицам, не прошедшим подготовку по вопросам обращения с опасны-

ми веществами, необходимо помнить о том, что ненадлежащие действия 

могут иметь пагубные последствия для здоровья и нанести ущерб рас-

следованию. Рекомендуется принимать во внимание следующие меры 

предосторожности: 

1) не открывать трейлерные двери грузовиков, если имеются подо-

зрения, что в них содержатся опасные вещества; 
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2) не открывать цистерны, резервуары или другие контейнеры, в 

которых могут содержаться опасные вещества; 

3) критически подходить к информации, содержащейся в маркировке 

на резервуарах или контейнерах, поскольку лица, занимающиеся неза-

конным оборотом, нередко смешивают опасные отходы с другими мате-

риалами; 

4) не входить в ограниченное пространство, в котором могут содер-

жаться опасные вещества [2, 8]. 

Все вышесказанное позволяет установить, что для надлежащего дос-

мотра опасных отходов, содержащихся в трейлерах или других огра-

ниченных пространствах, требуются соответствующий опыт и методика. 

Если не существует прямой угрозы для людей или окружающей среды, 

необходимо обеспечить оцепление, изоляцию или хранение трейлера до 

получения необходимых ресурсов и приспособлений для разгрузки. Раз-

работка современных методов обучение навыкам обнаружения неза-

конных партий опасных грузов и оперативного принятия соответ-

ствующих решений имеет исключительно важное значение для эф-

фективной реализации данного международно-правового инструмента в 

деле улучшения состояния окружающей среды. 

Касаясь вопросов практического применения положений Базельской 

конвенции, следует признать, что сотрудники таможенных органов не 

всегда обладают достаточными знаниями в сфере международного 

оборота опасных отходов, поэтому вопросы обучения таможенников 

навыкам обнаружения незаконных партий опасных отходов и опера-

тивного принятия соответствующих решений являются актуальными. 

В этой связи жизненно важным является проведение мероприятий по 

повышению уровня знаний сотрудников таможенных органов в выяв-

лении и расследовании случаев оборота опасных отходов, в частности, 

посредством реализации следующих мер: 

1) проведение обучающих семинаров для сотрудников таможенных 

органов, в том числе с привлечением зарубежных специалистов;  

2) участие представителей Государственного таможенного комитета 

Республики Беларусь, а также сотрудников таможенных органов в сес-

сиях Конференций Сторон Базельской конвенции и других природо-

охранных соглашений; 

3) издание для сотрудников таможенных органов специализированных 

пособий  и руководств, которые содержали бы не только перечень экологи-
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чески небезопасных товаров и наглядный материал, но и описание основ-

ных способов незаконного перемещения через таможенную границу 

объектов, подпадающих под действие природоохранных конвенций;  

4) более широкое применение возможностей кинологической службы 

таможенных и пограничных органов, распространение передового опыта 

кинологов в области пресечения незаконного перемещения отходов [8, 14]. 

Оптимальным решением для повышение квалификации сотрудников 

таможенных органов в сфере противодействия незаконному обороту 

опасных отходов является создание электронной информационной базы, 

которая содержала бы всю необходимую информацию относительно 

опасных отходов, подпадающих под действие Базельской конвенции: 

подробное описание опасных отходов, их фотографии, а также описание 

наиболее распространѐнных способов и методов их контрабандного 

перемещения через таможенную границу. 

Вместе с тем выявление и предупреждение незаконного оборота опас-

ных и других отходов невозможно без сотрудничества компетентных 

органов на национальном уровне, которое предусматривает создание це-

левых групп в качестве эффективного и действенного метода пресле-

дования и расследования подозреваемой преступной деятельности в рамках 

конкретного географического района, региона или пограничного пункта. 

В состав таких целевых групп, как правило, входят представители 

таможенных служб (агенты, инспекторы, специалисты по торговой 

информации), природоохранных ведомств, органов полиции на нацио-

нальном, региональном и местном уровнях, лица,имеющие опыт работы 

в органах, регулирующих обращение с опасными отходами, и в органах 

прокуратуры, а также другие лица, обладающие соответствующей ин-

формацией или полномочиями в отношении перевозки отходов. По 

возможности, к проведению целевыми группами специальных операций 

и расследований привлекаются специалисты по электронному наблю-

дению, судебные эксперты, специалисты по налоговым вопросам, 

компьютерам и обработке данных. Таким образом, целевые группы по-

могают документировать тенденции незаконной деятельности, опре-

делять структуры незаконного оборота, обмениваться информацией об 

общих схемах, используемых лицами, занимающимися незаконным обо-

ротом, и обеспечивать эффективную подготовку кадров других учреж-

дений в деле совместного выявления, расследования и предотвращения 

оборота незаконных отходов [8].  
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Одним из неотъемлемых аспектов осуществления Базельской конвенции 

является международное сотрудничество в целях выявления и преду-

преждения незаконного оборота опасных и других отходов. Компетентные 

органы стран импорта и экспорта, являющиеся торговыми партнерами в 

сфере перевозки отходов, должны установить надлежащие линии связи не 

только в целях соблюдения процедур уведомления и получения согласия, 

предусмотренных Базельской конвенцией, но и в целях решения вопросов, 

связанных с выявленными или потенциальными случаями незаконного 

оборота. Что касается последнего, то такие полномочия должны быть 

переданы соответствующим правоохранительным органам. За последние 

годы был создан ряд международных целевых групп по вопросам, 

связанным с перевозкой отходов, в целях противодействия незаконному 

обороту [8, 5, 15]. 

Стоит отметить, что Базельская Конвенция имеет также 14 регио-

нальных и координационных центров в Аргентине, Египте, Индонезии, 

Иране, Китае, Нигерии, странах Региональной программы по окру-

жающей среде южной части Тихого океана (Самоа), Российской Феде-

рации, Сальвадоре, Сенегале, Словакии, Тринидаде и Тобаго, Уругвае и 

Южной Африке. Эти центры занимаются разработкой и реализацией 

региональных проектов, обеспечивают подготовку кадров и передачу 

технологии в целях осуществления Конвенции [10]. 

В то же время и многолетний опыт Всемирной таможенной органи-

зации (ВТамО) показывает, что предотвратить таможенные правона-

рушения можно лишь только путѐм тесного сотрудничества между 

таможенными службами государств по всему миру и постоянного обме-

на информацией между ними. Эффективный обмен информацией в рам-

ках Международной инициативы «Зелѐная таможня», в том числе по 

практическому осуществлению таможенного контроля в рамках испол-

нения положений Базельской конвенции, стал возможен благодаря ис-

пользованию Правоохранительной таможенной сети «CEN» (Customs 

Enforcement Network), а также сети  Региональных узлов связи по право-

охранительной работе (Regional Intelligenceand Liaison Office — RILO). 

Данные сети представляют собой закрытые информационные и комму-

никационные системы в виде структурированных баз данных, которые 

позволяют учитывать, кодифицировать и анализировать огромные мас-

сивы информации о таможенных преступлениях. Благодаря этим сетям в 

режиме реального времени происходит обмен правоохранительной ин-



81 

 

формацией о случаях незаконного перемещения контрабанды, осущест-

вляется также передача и прием ориентировки по новым маршрутам еѐ 

перемещения и способам сокрытия [1, 4].  

Еще одним механизмом международного сотрудничества является 

Интерпол, который использует для этой цели сеть своих национальных 

центральных отделений. Этот тип связи особенно важен для тщательного 

расследования дел в порядке судебного преследования лиц, прожи-

вающих в различных странах, и базирующихся там компаний [5]. 

Заключение. Значение Базельской конвенции состоит в том, что с еѐ 

принятием была заложена основа международно-правового регулиро-

вания трансграничной перевозки опасных отходов. В договорном доку-

менте были впервые закреплены основополагающие принципы транс-

граничного перемещения опасных отходов и установлена определѐнная 

процедура уведомления о перевозке, состоящая из нескольких этапов. 

Однако эффективность данного международного поистине универ-

сального соглашения, регулирующего международный оборот опасных 

отходов, может быть реализована в полной мере только при условии, 

если как можно большее число стран (прежде всего промышленно разви-

тых), присоединиться к ней. Кроме этого необходимо периодически пе-

ресматривать положения Базельской конвенции на предмет соответствия 

их современным реалиям, ведь, несмотря на эффективность междуна-

родно-правовых актов в области трансграничной перевозки опасных 

отходов, процесс их дальнейшего развития не завершѐн. Несомненно, 

этот факт уже повлѐк за собой разработку ряда дополнительных доку-

ментов в области регулирования трансграничного перемещения отходов.  

Касаясь вопросов практического применения положений Базельской 

Конвенции, можно сделать вывод о том, что сотрудники таможенных ор-

ганов не всегда обладают достаточными знаниями в сфере междуна-

родного оборота опасных отходов, поэтому вопросы обучения таможен-

ников навыкам обнаружения незаконных партий опасных отходов и опе-

ративного принятия соответствующих решений имеют исключительно 

важное значение для эффективной реализации данного международно-

правового инструмента в деле улучшения состояния окружающей среды. 

Национальное и международное сотрудничество в рамках реализации 

Базельской конвенции выражается, прежде всего, в деятельности националь-

ных и международных целевых групп по вопросам отходов, региональных и 

координационных центров в разных странах, а также в рамках Всемирной 
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таможенной организациипосредством таких информационных и коммуни-

кационных систем, как CEN, RILO, а также Интерпол в части расследования 

дел в сфере незаконного оборота опасных и других отходов. 
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Basic provisions of the Basel convention on the control of transboundary movements of 

hazardous wastes and their disposal (Veronika Shulgovskaja). 

The article is devoted to the analysis of the basic provisions of the Basel convention on the 

control of transboundary movements of hazardous wastes and their disposal. The key regulations, 

principles, procedures of the Basel convention are reflected. The current situation related to wastes 

in the Republic of Belarus is analysed. The role of customs authorities in identification and 

investigation of illicit turnover of hazardous and other wastes is precisely defined. The necessity of 

training customs officers to detect consignments that contain hazardous wastes is also 

highlighted.Measures for the improvement of customs officials’ skills and knowledge of combatting 

the illicit trafficking of hazardous waste are proposed. The main aspects of national and 

international cooperation with the aim of identification and prevention of illicit trafficking 

ofhazardous and other wastes are reflected. 
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