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The article discusses the features of location and operation of the economy of transport complex in the Republic of Belarus. The author analyses the possibilities of integration of transport complex into sophisticated logistics systems. The interaction between the transport and goods market is investigated, the suggestions in initiation and developing the transport and logistics systems are put forward. The estimation of achievement referred to above suggestions is performed.
Республика Беларусь относится к небольшим государствам с достаточно высокоразвитым экономическим потенциалом, который не в полной мере интегрирован в мировую экономическую систему. Интеграция экономики Беларуси в процессы глобализации может быть реализована эффективным образом только на основе принципов и правил логистики с учетом особенностей производственного и транспортного потенциала, географического расположения, национальных традиций, проводимой государственной политики и других факторов.

Существующая транспортная система Республики Беларусь по многим позициям работает без единой координации ее элементов как на стратегическом, так и на оперативном уровнях в процессе доставки материальных ресурсов и готовой продукции, в том числе при синхронизации логистических потоков в процессе взаимодействия с клиентами. Такое положение объясняется тем, что транспортный комплекс страны был создан для плановой системы хозяйствования и до настоящего времени он не адаптирован к рыночным отношениям, особенно при международных перевозках [3, 5].
Экономика Беларуси была сформирована для условий плановой системы хозяйствования и до настоящего времени также не претерпела существенных изменений в части диверсификации производства. В то же время на предприятиях Республики Беларусь существенно увеличилась номенклатура выпускаемой продукции, что обусловлено конкуренцией как на внешних, так и на внутренних рынках.

В сложившейся ситуации требования к транспортно-логистической системе нашего государства следует формулировать исходя из потребностей сложных логистических производственно-транспортных и транспортно-сбытовых систем (рисунок 1) [5]. Интегрированная сложная логистическая производственно-транспортная система связана с производством конкретной конечной готовой продукции для определенного сектора товарного рынка. Как правило, эта сложная система связана с территорией нескольких государств, например с Таможенным союзом. На первых стадиях данной системы  добывается исходное сырье, на вторых стадиях производятся полуфабрикаты, а на третьих – комплектующие изделия. Например, добывается железная руда в Казахстане, выплавляется металл, из которого производятся комплектующие изделия в России, а на головном предприятии в Беларуси собирается конечная готовая продукция с использованием других комплектующих (например, автомобиль).

В рассматриваемой сложной логистической производственно-транспортной системе маркетинг определяет спрос и цену на конечную готовую продукцию, логистика обеспечивает снабжение материальными ресурсами производство в соответствии со спросом на рынке. В пределах этих сложных логистических систем сталкиваются интересы промышленных, сельскохозяйственных, торговых и других хозяйствующих субъектов; государств; корпоративных и государственных образований. Поэтому такие системы относятся к международным.
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Условные обозначения:  ПР i     перер а ботка  исходного сырья;  ЛЦДР i      логистическая цепь  движения ресурсов ; ПФ i     полуфабрик а ты;  КИ n   –  комплектующие изделия; ГП  –  гот о вая  продукция; Р  –   реализация проду к ции;                      произво дственное предприятие   или объединение; ГПТС  –  горизонтал ь ная  производственно - транспортная  сеть ;   ВПТС   –  вертикальная производстве н но - транс - портная  сеть ; ВГПТС  –   вертикал ь но - го ри - зонтальная производс т венно - транс порт ная  сеть ;  С ЛПТС  –   сложная  логистичес ка я  пр о из - водственно - транс порт ная сис те ма; ГТСС   –   го ри зонтальная транспор т но - сбы то вая систе - ма;   С ЛТСС   –   сложная  ло гис тическая  транс - портно - сбы то вая система; ИСЛПТСС  –   интегрированная сложная логистическая  произ водс т вен но - транспортно - сбытовая сис - т е ма;   СПТС   –   сложная производственно - транспорт ная си с тема; СБУ  –  специальный  блок управления.  
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Рисунок 1 – Интегрированная сложная логистическая производственно-транспортно-сбытовая система 

Приведенные сложные логистические системы подвязаны под определенные сектора товарного рынка, относятся к потоковым и объединяют в единое целое логистические цепи поставок материальных ресурсов для производства конечной готовой продукции и ее реализации на внутреннем и внешних рынках. Кроме того, данные системы формируются на основе принципов и правил логистики в зависимости от спроса на конечную готовую продукцию в определенных секторах товарного рынка, функционируя в режиме реального времени и охватывая всю номенклатуру товаров внутренних и внешних товарных рынков. Поэтому управление цепями поставок в общепринятой терминологии следует осуществлять на основе сложных логистических производственно-транспортных и транспортно-сбытовых систем, подвязанных под определенные сектора товарного рынка.

Элементы рассматриваемых сложных логистических систем соединяют логистические цепи движения ресурсов (рисунок 2 и см. рисунок 1), которые являются частью логистических цепей поставок. Логистические цепи движения ресурсов связывают между собой звенья рассматриваемой сложной логистической системы. Следует обратить внимание на разницу между производственными, торговыми и транспортными логистическими центрами: производственные и торговые логистические центры работают с материальными потоками, а транспортные – с грузовыми. В свою очередь, логистические схемы доставки ресурсов находятся внутри рассматриваемой цепи и обеспечивают их перемещение между логистическими центрами. В схеме доставки груза может участвовать один или несколько видов транспорта (рисунок 3).
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Условные обозначения: ПЛЦ – производственные логистические центры; ТЛЦ – транспортно-логистические центры, включая пункты перевалки; 
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Рисунок 2 – Взаимосвязь договоров поставки и перевозки в логистической цепи 
движения ресурса
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Рисунок 3 – Взаимосвязь между логистической и обычной схемами доставки груза 

Определенный сектор товарного рынка (таблица 1) с позиции сложной логистической системы характеризуется объемом спроса, ценой товара на рынке и логистическим циклом производства и реализации товара. За этот цикл должна быть произведена и реализована конечная готовая продукция, так как в противном случае она не будет конкурентоспособной.
Аналогично логистические цепи движения ресурсов и схемы доставки грузов характеризуются подобными показателями. Причем, транспортно-логистические издержки в свой состав включают транспортные затраты (тарифы и сборы), издержки на накопление отправки груза и ее потребление, а также потери и компенсации, связанные с нарушением нормативно-правовых документов при доставке грузов. В конечном итоге схемы доставки грузов описываются такими основными параметрами как:

– объемы перевозок грузов;

– верхние пределы тарифов;

– верхние пределы сроков доставки грузов.

Данные параметры рассчитываются и ограничены соответственно объемом спроса и ценой товара на рынке, логистическим циклом производства и реализации товара.

Следовательно, в условиях рыночных отношений тарифы должны исследоваться во взаимосвязи со сроками доставки грузов. Требования к тарифам и срокам доставки грузов сводятся к следующему: тарифное регулирование должно рассматриваться исходя из принципов и правил логистики, а тарифные системы государств должны формироваться с учетом верхних пределов тарифов. Если параметры схем доставки грузов не вписываются в верхние пределы тарифов и сроков доставки, то должны применяться инновационные технологии и альтернативные схемы доставки грузов, использоваться последние достижения научно-технического прогресса, другие решения с целью выполнения этих условий [2].
Следует указать, что с позиции транспортной организации, например, железной дороги, ее деятельность характеризуется другими показателями: грузооборот в тонно-километрах, объем погрузки в тоннах или транспортных единицах. Эти показатели используются до настоящего времени для отчета Белорусской железной дороги перед Правительством Республики Беларусь.
Таблица 1 – Внешние и внутренние параметры сложной логистической производственно-транспортной системы
	Сектор товарного рынка
	Логистические цепи движения ресурсов
	Логистические схемы доставки грузов
	Схемы доставки грузов

	1 Объем спроса
	1 Потребность в материальных ресурсах и товаре
	1 Потребность в объемах перевозок грузов
	1 Объемы перевозок грузов

	2 Цена товара на рынке
	2 Предельные цены материальных ресурсов и товара
	2 Предельные величины транспортно-логис-тических издержек
	2 Верхние пределы тарифов

	3 Логистический цикл производства и реализации товара
	3 Логистические циклы поставки материальных ресурсов и то-вара
	3 Логистические циклы поставки продукции
	3 Верхние пределы сроков доставки грузов


Таким образом, в основу создания транспортно-логистической системы Республики Беларусь должны закладываться параметры рынка транспортных услуг, которые устанавливаются вышеизложенным порядком. В результате применения такой методологии:
1) объем перевозимых грузов будет определяться исходя из потоков материальных ресурсов в сложных логистических системах;

2) тарифная система Республики Беларусь будет разрабатываться на основе тарифных ставок, верхние пределы которых определяются на основе цен товаров на рынке;

3) требования к параметрам создаваемых торговых, производственных и транспортно-логистических центров будут разрабатываться на основе уровней сервисного и транспортно-экспедиционного обслуживания, определяемых систем;

4) рассматриваемые сложные логистические системы связаны посредством определенной номенклатуры конечной готовой продукции с конкретными секторами товарного рынка. Поэтому под каждую из этих номенклатур будут определяться свои верхние пределы тарифов, сроков доставки и объемов перевозки. На основании значений этих параметров рассчитываются численные значения технологических показателей для схем доставки грузов в логистических цепях движения ресурсов (см. рисунок 2).

В результате такого подхода создаваемая на основании этих параметров транспортная система Республики Беларусь будет соответствовать принципам и правилам логистики и поэтому она может быть в дальнейшем называться транспортно-логистической. Тогда основные положения по созданию концепции и развитию транспортно-логистической системы в Республике Беларусь могут быть сведены к следующему:
1 В основу создаваемой инновационной транспортно-логистической системы должны закладываться предельные параметры эффективных схем доставки грузов в логистических цепях движения ресурсов, которые являются элементами международных сложных логистических производственно-транспортных и транспортно-сбытовых систем.

2 Следует уточнить в СТБ 2047-2010 «Логистическая деятельность» следующие термины и определения:

– логистическая цепь товародвижения;

– транспортно-логистическая система;

– транспортно-логистический центр;

– транспортная логистика.

3 Необходимо осуществлять размещение логистических центров различных видов в соответствии с генеральными схемами развития транспортных узлов, учитывающих развитие городов, пригородов, промышленности в них, пропускную способность транспортных линий, коммуникаций и т. п.
4 Целесообразно создать Центр мониторинга и координации торговых и транспортных потоков на основе тарифного регулирования со следующими функциями [1, 4]:
– анализ существующих и прогнозирование перспективных товарных и транспортных потоков в логистических цепях движения ресурсов;

– выделение логистических цепей движения ресурсов в сложных логистических системах различных видов, связанных с экономикой и территорией Беларуси;

– анализ существующих и оценка эффективных схем доставки грузов в логистических цепях движения внутриреспубликанских, экспортных, импортных и транзитных потоков для условий Республики Беларусь;

– установление предельных значений тарифных ставок и сроков доставки грузов для эффективных схем доставки и др.
Реализация вышеуказанных положений и задач позволит:
1 Учитывать реальные условия и объективно оценивать последствия от интеграции промышленных, сельскохозяйственных, торговых, транспортных и других предприятий и организаций в международные сложные логистические производственно-транспортные и транспортно-сбытовые системы. Это позволит выбрать правильные стратегические направления и тактические решения по диверсификации производства, созданию корпоративных образований и осуществлять другие преобразования с целью увеличения экспорта продукции и транспортных услуг.

2 Проводить эффективную тарифную политику и создать рациональную тарифную систему на транспорте, учитывающую особенности экономики и транспортного комплекса стран Западной Европы, СНГ, государств и образований, находящихся в пределах рассматриваемых сложных логистических систем.
3 Создать инновационную инфраструктуру транспортно-логистической системы Беларуси на основе принципов и правил логистики, которая будет легко интегрироваться в аналогичные системы соседних стран, через которые пролегают маршруты перевозки экспортных, импортных и транзитных грузов. В частности:

– на начальных элементах сложных логистических производственно-транспортных систем при перевозке массовых навалочных грузов в зимний период времени года при низких минусовых температурах целесообразно работать с запасами, чтобы исключить смерзание и разогрев этих грузов в подвижном составе;
– на этих же элементах рассматриваемых систем следует иметь низкие тарифные ставки, что приведет к менее интенсивному росту себестоимости и отпускной цены конечной готовой продукции и др.
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Условные обозначения: ПРi ( переработка исходного сырья; ЛЦДРi ( логистическая цепь движения ресурсов; ПФi ( полуфабрикаты; КИn – комплектующие изделия; ГП – готовая продукция; Р – реализация продукции;�             ( производственное предприятие или объединение; ГПТС – горизонтальная производственно-транспортная сеть; ВПТС – вертикальная производственно-транс��портная сеть; ВГПТС – вертикально-го�ри�зонтальная производственно-транс�порт�ная сеть; СЛПТС – сложная логистичес�кая произ�водственно-транс�порт�ная сис�те�ма; ГТСС – го�ри�зонтальная транспортно-сбы�то�вая систе�ма; СЛТСС – сложная ло�гис��тическая транс�портно-сбы�то�вая система; ИСЛПТСС – интегрированная сложная логистическая произ�водст�вен��но-транспортно-сбытовая сис�тема; СПТС – сложная производственно-транспорт�ная сис�тема; СБУ – специальный блок управления.
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